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Vedec roka SR 2021 - 25. ro¢nik podujatia

Vedec roka SR je ocenenie, ktoré kazdoroC¢ne udeluje Centrum vedecko-
technickych informacii SR, Slovenska akadémia vied a Zvaz slovenskych
vedeckotechnickych spoloCnosti vedcom za najlepSie dosiahnuté vysledky vo
vede a vyskume v predchadzajucom roku na Slovensku. Cielom podujatia Vedec
roka SR je profesionalne a spoloCensky vyzdvihnut najvyznamnejSie osobnosti

vedeckého zivota a dostat ich pracu do povedomia verejnosti.

Y%/ VEDEC ROKA SR 202
A

Nad podujatim prevzala zastitu

prezidentka Slovenskej republiky pani Zuzana Caputova

a minister sSkolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR pan Branislav Grohling.

Za rok 2021 a predchadzajuce obdobie budu udelené ocenenia v ramci podujatia

Vedec roka SR v piatich kategoriach:
* Vedec roka SR / Vedkyna roka SR
* Mlady vedecky pracovnik / Mlada vedecka pracovnicka
* Inovator roka / Inovatorka roka
* Technolég roka / Technologicka roka

* Osobnost’ medzinarodnej spoluprace

Slavnostné odovzdavanie oceneni Vedec roka SR 2021 sa uskutoéni

v Moyzesovej sieni Filozofickej fakulty UK v Bratislave 14. juna 2022.
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EDITORIAL

SVK predstavuje vyznamnti
zloZku Sirenia vedeckych
poznatkov na fakultnom
poli, prispieva k zvyseniu

atraktivity Studia, md
vyznam pre vedenie fakulty,
garantov studijnych
programov, ucitelov a
vedeckych pracovnikov
poésobiacich na fakulte

str. 5

V sldvnostnej casti ZSVTS
tieZ ocenil tie fakulty
slovenskych technickych
univerzit, ktoré maju aspori
jeden studijny program
akreditovany podla
medzindrodnych
standardov vyhldsenych
eurdpskou organizdciou
ENAEE. Tieto fakulty patria
do tzv. Klubu vynimocnych
a uskutocnilo sa prvé
stretnutie tohto
vyznamného Klubu

str. 8

Bratislava vébec nemdad
problematicku elektrickovu
dopravu, iba sa s riou
dodnes nerdtalo ako
s plnohodnotnym nosnym
systémom pre mesto
vedenym v zastavanom
uzemi pod zemou s vyuZitim
uZ realizovanych prdc pri
vystavbe metra.

str. 16

EDITORIAL

Mili priatelia,

jarné Ccislo VTS news prindSa informdcie o uskutoc¢nenom
celozvidzovom podujati FITS 2022 (Forum inZinierov a technikov
Slovenska), ktoré sa konalo v Kosiciach; informdcie o Studentskych
vedeckych konferencidch na technickych fakultdch SR, ktoré
podporuje ZSVTS; odbornych podujatiach niektorych clenskych
organizdcii ZSVTS; uspechoch nasich mladych veddtorov na
medzindrodnej sutazi i novinky v oblasti vedy a techniky.

Nosnymi ¢lankami su publikdcie, ktoré pripravila Slovenskd
vedeckotechnickd spolocnost dopravy. KedZe sa tdto spolocnost
zameriava najmd na Zeleznicnu dopravu, poddvame aktudine
informdcie o tomto druhu dopravy na nasom teritdriu. Dozviete sa
o novych kolajovych vozidldch, centrdch riadenia Zeleznicnej
dopravy, rozvoji Zelezni¢nej dopravy po koronakrize i o moZnostiach
nosného systému dopravy v Bratislave.

Prispievatelom dakujeme a vsetkym Vam prajeme prijemné Citanie

Za redakciu

Jozef Krajcovic

ZVAZ SLOVENSKYCH
VEDECKOTECHNICKYCH
SPOLOCNOSTI
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Studentska vedecka konferencia 2022 na MtF STUBA v Trnave

Ing. Pavol RADIC, PhD., viceprezident ZSVTS

Materidlovotechnologicka fakulta STU Bratislava so sidlom v Trnave ma dlhd tradiciu v organizovani studentskych
vedeckych konferencii (SVK). Dfia 7. aprila 2022 sa na tejto institucii uskuto¢nil 25. roénik fakultného kola Studentskej
vedeckej konferencie (SVK).

SVK predstavuje vyznamnu zlozku $irenia vedeckych poznatkov na fakultnom poli, prispieva k zvyseniu
atraktivity Studia, ma vyznam pre vedenie fakulty, garantov Studijnych programov, ucitelov a vedeckych pracovnikov
posobiacich na fakulte. SVK je sti¢astou vedecko-vyskumnej a pedagogickej ¢innosti, ako aj tvorivej vedeckej a odbornej
prace Studentov. Na MtF v Trnave sa organizuje v oblastiach Studijnych odborov, v ktorych sa uskutoénuje
vysokoskolské $tudium v akreditovanych $tudijnych programoch. Studentska vedecka odbornd ¢innost sa realizuje na
Ustavoch a pracoviskach fakulty pod vedenim pedagogickych, vyskumnych pracovnikov a odbornikov z praxe
vypracovanim prac, ktoré st nasledne prezentované na SVK.

Cielom SVK je vytvorit vhodné prostredie pre $tudentov na prezentaciu vysledkov svojej $tudentskej vedeckej
odbornej ¢innosti, vytvorit predpoklady pre individualny rozvoj tvorivych schopnosti studentov, ako aj zvysit jej Groven,
zvyraznit a ocenit nadpriemernych Studentov, zlepsit komunikaciu Student-Student a Student-ucitel, vytvorit tak
skutoénu akademickd atmosféru na pdde fakulty. Do SVOC sa méiu zapojit $tudenti prvého a druhého stuphia
vysokoskolského studia.

V tomto roku sa na pode fakulty opadtovne organizovala SVK s osobnou t&astou $tudentov aj élenov komisi.
Vynimkou boli len dve sekcie, ktoré sa konali online formou. Medzi nimi bola ja online sekcia Production Technologies.
I3lo sa o sekciu s medzindrodnou tG&astou, v ktorej prezentovali svoje prace $tudenti nielen z MtF Trnava, ale aj z Cinskej
[udovej republiky a z Madarskej republiky. Celkovo 99 $tudentov prezentovalo svoje prace v 12 sekciach. Statistické
zhodnotenie SVK od roku 2017 vidime v tabulke. Komisiondlne hodnotenie vykonalo 49 odbornikov, zloZenych
z pedagogickych a vyskumnych pracovnikov fakulty, Cinskej fudovej republiky, Madarskej republiky a Polskej republiky.
V kazdej sekcii komisia vyhodnotila tri najlepsie prace.

Tabulka 1: Prehlad o SVOC aktivitdch na MtF STUBA za ostatnych 5 rokov

Prehlad SVOC prezentovanej na SVK na MTF STU v rokoch 2017 - 2022
120
100
80
60
40
20 - —
0
2017/2018 2018/2019 2019/2020 2020/2021 2021/2022

H pocet Studentov 76 104 0 65 99

podet préac 67 86 0 56 84

H pocet sekcii 8 11 0 9 12
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Cena ZSTVS — Ambasador ZSVTS

Ako v predchadzajucich rokoch tak aj teraz Zvaz slovenskych vedeckotechnickych spoloénosti (ZSVTS) v snahe
spropagovat studium na slovenskych technickych univerzitach udeloval ocenenie Cena ZSTVS — Ambasador ZSVTS. Ide
o vyjadrenie uznania za tvorivi odbornud cinnost uskutoéfiovanl vramci vysokoskolského studia na technickej
univerzite. Drzitel tohto ocenenia sa stdva ambasadorom zvazu na jeden rok. Toto ocenenie a status ambasddora za
MtF STU so sidlom v Trnave ziskal:

Student Nazov prace Veduci prace
Bc. STETINA Stanislav Porovnanie vybranych technoldgii
Sekcia: delenia materialu z hfadiska prof. Ing. Milan Marének,
' dosiahnutych rozmerovych CSc.
Vyrobné technolégie 1 tolerancii

Po prvy krat v histérii udelovania Ceny ZSVTS bolo za Studentskd vedeckd prdcu priznané aj ocenenie v zahraniénej
sekcii, a to $tudentovi z Cinskej ludovej republiky:

Student Nazov prace Veduci prace
Bojin Li Interface Bonding mechanism of
Sekcia: brazed Inconel 718 / SiC ceramic orof. Li Hong

system with active high entropy
Production Technologies alloy as filler metal

Naproti tomu Slovenska zvaraéska spolocnost (SZS) aj v tomto roku udelila ocenenie Cena Predsedu SZS ako uznanie
za vynikajuco vypracovanu a odprezentovanu pracu v ramci SVK na MtF STU so sidlom v Trnave trom $tudentom:

Student Nazov prace Veduci prace

HARNOS Juraj
Navrh vyukového modelu

Sekcia: vackového mechanizmu na Ing. Martina Kusa, PhD.

predmet pripravky
Vyrobné technolégie 2

FRIMEL Matus

Zvaranie kombinovanych

Sekcia: . ) s
materialov elektronovym lu¢om

Ing. Ingrid Kovafikova, PhD.

Vyrobné technoldgie 1

Bc. GRACIK Tomas Hodnotenie mikro&truktary
viacvrstvového navaru vyrobeného
aditivnou vyrobou z austenitickej
Materialy 2 koroziivzdornej ocele

Sekcia: Ing. Katarina Bartova, PhD.

Podakovanie za Uspednt SVK patri vietkym zG€astnenym S$tudentom, vedicim prac, organizaénym veduicim
jednotlivych sekcii, pracovnikom, ktori organizovali prace suvisiace so SVK, ¢lenom hodnotiacich komisii a $pecialne
podakovanie patri organizaénému vyboru SVK v zloZeni: doc. Ing. Roman Ci¢ka, PhD. (prodekan pre vzdeldvanie),
Mgr. Rendta Ivanéikova (veduca $tudijného oddelenia), Bc. Katarina Capkovi¢ova a Olga Burska (3tudijné oddelenie).

T — ;
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Obr.1: Vyhlasovanie vitazov SVK na MtF STUBA
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Technicka fakulta SPU v Nitre pri SVK excelovala
Ing. Pavol RADIC, PhD., viceprezident ZSVTS

V ramci celej Slovenskej polnohospodarskej univerzity (SPU) v Nitre sa 21. aprila 2022 uskutocnil celouniverzitny den
$tudentskej vedeckej ¢innosti. Na jednotlivych fakultnych $tudentskych vedeckych konferencii (SVK) mohli $tudenti
vystupit a verejne prezentovat vysledky svojej vedeckej a odbornej prace. Technickej verejnosti dobre znama Technicka
fakulta SPU ma spolupracu nielen s domacimi vysokymi a strednymi Skolami (pre ktorych bola vytvorena Specialna
sekcia pre stredné skoly), ale tiez disponuje
znacnymi medzindrodnymi kontaktmi. Preto
bolo samozrejmé, Ze aj tato konferencia bola
so zahrani¢nou G&astou. Hlavnym ciefom SVK
bolo podporit tvorivi vedecko-odbornd pracu
Studentov. Vedlajsim, ale nemenej délezitym
zdmerom bolo vytvorenie priestoru pre
individualny rozvoj Studentov, prezentdcia
svojich  vysledkov a zviditelnenie sa na

akademickej pode fakulty. Podujatie zaroven ‘
prispelo k vy33ej atraktivite $tdia. Nosna téma Obr. 1: Vedenie TF SPU v Nitre spolu s ocenenymi Studentmi; treti zfava Bc. Horfiak

tohtoro¢nej SVK na Technickej fakulte znela: Najnovsie trendy v polnohospodarstve, strojarstve a odpadovom
hospodarstve. Medzinarodna SVK sa konala pod zéstitou prof. Ing. Romana GALIKA, PhD. dekana Technickej fakulty
SPU v Nitre.

Ocenovanie Studentov prebehlo v troch tdrovniach. Kostra ocefiovania spocivala na samotnej Technickej fakulty
SPU. Na druhej strane ocenovala Slovenska zvarac¢ska spoloénost (SZS) a to formou udelenia ocenenie Ceny Predsedu
SZS. Okrem uznania SZS ziskali $tudenti za svoju ¢innost vramci SVK tieZ ocenenie Zvizu slovenskych
vedeckotechnickych spolo¢nosti (ZSVTS). Zvaz udelil jedno ocenenie v sekcii zahrani¢nych uchadzacov a ocenenie
Ambasador ZSVTS ziskal absolutny vitaz SVK. Blizsie Gidaje o ocenenych najdete v tabulke 1.

Tabulka 1. Oceneni $tudenti za SVK 2022 na FT SPU v Nitre

Druh ziskaného ocenenia Student Vit'az sekcie

Bc. Jozef HORNAK Informacéné technoldgie a informaéna technika
Cena predsedu SZS

Bc. Tomas BROUNC Strojarska a dopravna technika
Cena ZSVTS — Ambasador - A S
ZSVTS Bc. Jozef HORNAK Celkovy vitaz
Cena ZSVTS — medzinarodné David KORMOCZI Vitaz medzinarodnej sekcie

ocenenie

’ —r
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FOrum inZinierov a technikov Slovenska 2022 - FITS 2022

17. marca 2022 v Congress Hoteli Centrum v KoSiciach
sa pod zastitou ministra hospodarstva SR pana Richarda
Sulika uskutocnil 15. rocnik konferencie Férum
inZinierov a technikov Slovenska 2022 — FITS 2022.

Podujatie organizoval Zvaz slovenskych
vedeckotechnickych spoloc¢nosti v spolupraci
s Ministerstvom Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR,
Ministerstvom hospodarstva SR, Slovenskou

akadémiou vied a Strojnickou fakultou Technickej
univerzity v Kosiciach. Ustredna téma FITS 2022 bola
Vodik a jeho budicnost na Slovensku.

17. marec 2022
Congress Hotel Centrum, JuZna trieda 2A, Kosice

V rdmci odbornej Casti konferencie Ucastnici vzhliadli nasledovnych osem vystipeni:
* Podpora vzdeldvania, vyskumu a vyvoja v oblasti vodikovych technolégii zo strany MSVVa$ SR (Martin

SPONIAR, MSVVaS SR),

= Narodna vodikova stratégia — pripraveni na buducnost (Juraj SINAY, MH SR; SjF TU v KoSiciach),

= Vyskum vyuZitia metalhydridovych materialov v procese uskladnenia, kompresie a separacie vodika (Tomas

BRESTOVIC, SjF TU v Kogiciach),

» Aplikdcia vedy a vyskumu v praxi, Slovensky autobus s vodikovym pohonom (Ladislav PAVLANSKY, ROSERO

- P, s.r.o., Spisska Nova Ves),

* Vyvoj materidlov novej generacie pre absorbéné uskladnenie vodika (Karel SAKSL, Ustav materidlového

vyskumu SAV, Kosice),

» Uskladnenie vodika v porovitych nosi¢och (Vladimir ZELENAK, Prirodovedecka fakulta, Univerzita PJS KosSice),

= Vyuiitie vodika a priemyselnych odpadovych pradov na vyrobu e-fuels

a e-chemicals (Igor PIPISKA, Envien Group, Leopoldov),

= Legislativne poziadavky EU kladené na vodikové autobusy. Slovensky pribeh autobusu ,,na vodik” — cesta
ako sa z koncepcie stane produkt (Janos ONODI, generalny riaditel Mobility Innovation Production, s.r.o.).

Vramci sldvnostnej casti programu
konferencie boli ¢lenom ZSVTS, za ich
aktivnu a obetavu pracu na poli vedy
a techniky, odovzdané ocenenia: Cestné
uznanie ZSVTS, Striebornd medaila
ZSVTS, Zlatd medaila ZSVTS, Plaketa
k 30. vyrociu vzniku ZSVTS.

Vsldvnostnej cCasti ZSVTS tiez
ocenil tie fakulty slovenskych
technickych univerzit, ktoré maju aspon
jeden Studijny program akreditovany
podla medzindrodnych  Standardov

-
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vyhlasenych eurdpskou organizaciou | Cesiné predsednicivo poduatia: zlava: pp. Jozef Zivéak, dekan SJF TUKE; Martin Sponiar, MSVVaS SR;, Dusan Petrds, prezident

ENAEE. Tieto fakulty patria do tzv. Klubu

ZSVTS: Pavol Sajgalik, predseda SAV, Juraj Sinay, MH SR

vynimoc¢nych a uskutocnilo sa prvé stretnutie tohto vyznamného Klubu. Ide o nasledovné fakulty: Fakulta chemickej
a potravinarskej technolégie Slovenskej technickej univerzity v Bratislave, Strojnicka fakulta STU v Bratislave, Stavebna
fakulta STU v Bratislave, Fakulta priemyselnych technolégii TU Alexandra Dubceka so sidlom v Puchove, Fakulta
Specialnej techniky TU Alexandra Dubceka v Trencine, Stavebna fakulta Technickej univerzity v Kosiciach, Strojnicka
fakulta Technickej univerzity v KoSiciach, Fakulta vyrobnych technolégii TU v KoSiciach so sidlom v Presove, Technicka

fakulta Slovenskej polnohospodarskej univerzity v Nitre.
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Podujatia, ktoré
moderoval pdn  Miroslav
Talavasek, redaktor Studia . — ]
70011y & (AROVGHOR Ui youcaon S.0.9.

RTVS Kosice, sa zucastnilo viac
ako 130 odbornikov zo
Slovenska i zahranicia.
U&astnici si mohli prehliadnut
autobus na vodikovy pohon
spolo¢nosti Mobility
Innovation Production, s.r.o.,
ktory bol pristaveny pred
Congress Hotelom Centrum.
Sprievodnym podujatim akcie
bola exkurzia v Centre
vodikovych technoldgii na
Strojnickej fakulte Technickej
univerzity v KoSiciach.

Obr.: Autobus na vodikovy pohon spolo¢nosti Mobility Innovation Production, s.r.o.

Odovzdanie plakety za rozvoj spoluprace medzi CSVTS a ZSVTS

Na vyznamnom podujati - Férum
inZinierov a technikov Slovenska 2022 -
FITS 2022 bola prof. RNDr. Pavlovi
Sajgalikovi, DrSc., predsedovi Slovenskej
silikatovej vedeckotechnickej spolo¢nosti
a zdroven predsedovi Slovenskej
akadémie vied (na obr. vpravo)
odovzdanad Plaketa za rozvoj spoluprace.
Toto spolo¢né Cesko-slovenské ocenenie
sa udeluje ako vyjadrenie uznania za
vyznamny prinos v oblasti vedy
a techniky a v rozvoji slovensko-ceskych
vztahov. Ocenenie mu bolo udelené
Ceskym svazom védeckotechnickych
spolocnosti (v zastUpeni doc. Ing. Daniela
Hanusa, CSc., EUR ING, predsedu CSVTS)
ako jednotlivcovi z partnerskej krajiny na zaklade dlhodobej spoluprace a spolkovych aktivit. Ide najma o spolupracu

medzi Slovenskou silikditovou vedeckotechnickou spoloénostou ZSVTS a Silikdtovou spoleénosti Ceské republiky.
BlahoZeldme!
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Stretnutie zastupcov ZSVTS s prodekanmi fakult SPU Nitra

Delegacia ZSVTS v zloZeni: Ing. Radi¢, viceprezident; Ing. Janac, riaditel a Ing. Krajéovic,
Gonl veduci Useku vedy atechniky, sa zucastnila rokovani so zastupcami dvoch fakult
Slovenskej polnohospodarskej univerzity v Nitre. Boli to: Fakulta agrobioldgie

a potravinovych zdrojov; Fakulta biotechnolégie a potravinarstva. Obidve fakulty
vychovavaju technickych inzinierov zameranych na oblast polnohospodarstva a potravinarstva. Ciefom rokovania bolo
predstavit moZnosti na evaluacie tychto fakuilt do Indexu FEANI (Eurdpska inZinierska federacia). Koneénym vysledkom
tychto aktivit by bolo zapisanie oboch fakult do EEED Database (Eurdpska inZinierska edukacnda databaza - Databaza
technickych inZinierskych programov v Eurdpe). To umozni ich absolventom po dvojroénej praxi sa uchadzat o prestizny
titul — eurdpsky inZinier — EUR ING. Titul im mo6zZze pomaoct pri uznavani ich vzdelanostnej, profesijnej a etickej Urovne

doma i v zahranici.
Viac informacii poskytne webova stranka https://www.feani.org/european-engineering-education-database/eeed-database

4. Klubovy den ZSVTS

Na zaklade iniciativy Slovenskej asocidcie pre kablové telekomunikacie (SAKT),
¢lenskej organizacie ZSVTS a naslednej dohody s panom Ottom Verbichom,
prezidentom SAKT sa v Dome ZSVTS na Kocelovej ulici v Bratislave dria 17. maja 2022
uskutocnil 4. Klubovy den ZSVTS. Klubovy der otvoril a viedol Ing. Pavol Radi¢, PhD.,
EUR ING, viceprezident ZSVTS pre vedu, techniku a vzdeldvanie. Po jeho Uvodnom
slove sa pritomnym Ucastnikom prihovoril Ing. Otto Verbich, PhD., prezident SAKT. Vo
svojom prihovore nacrtol problematiku kablovych telekomunikacii a odborov s fiou
suvisiacich.Hlavnym bodom programu bola predndska pod ndzvom Nové trendy

v telekomunikacidch, ktoru predniesol doc. Ing. Rastislav Réka, PhD. (na obr.) z Ustavu

multimedidlnych informaénych a komunikacnych technoldgii, Fakulty elektrotechniky a informatiky Slovenskej
technickej univerzity v Bratislave. Prednasku aktudlne doplnil pan Verbich, prezident SAKT. Pritomi G¢astnici diskutovali
k réznym otdzkam kablovych telekomunikacii, najma k praktickému vyuZitiu optickych vldkien a kablov. Sucastou
diskusie bola aj fyzicka ukdzka jednomddovych a gradientnych optickych vldkien, ktoru zabezpecila SAKT. V zavere pan
Radi¢, viceprezident ZSVTS, podakoval predndsatelovi a zastupcovi SAKT za prezentaciu a vyklad; pritomnym za aktivnu
Gcast. Pre orientaciu vynatok z wikipédie o optickom vlakne, ktoré je zakladom prenosu informacii a signalov:

‘Eﬂ - ‘ i N ’rm ,Optické vldkno je opticky vinovod, vyrobeny v tvare dlhého vidkna.
7 i B Svetlo, ktoré vchddza do jedného konca optického vldkna, je vedené

. iGknom a vychddza druhym koncom. Optické vidkno je skonStruované

ako valcové jadro priemeru niekolkych jednotiek aZ desiatok um z
materidlu s urcitym indexom lomu, pokryté obalom z materidlu s mensim
indexom lomu. Pri dopade svetelného luca na rozhranie jadra a obalu pod
dostatocne velkym uhlom dopadu (dostatocne ,plocho” ¢i ,tupo”),
nastdva uplny odraz. Sériou takychto odrazov sa luc Siri z jedného konca
vldkna na druhé. Pre dialkové optické komunikdcie sa pouZiva kremicité
sklo (Si02). Pri vyrobe optickych vldkien je déleZita Cistota pouZitych
materidlov, kedZe primesi spésobuju vznik miest, kde sa fotény mézu

absorbovat & rozptylit, a aj malé zvySenie timenia je pri velkych dizkach
vldkna citelné. Optické vidkna sa spolu s pripadnymi elektrickymi vodicmi (pre napdjanie pripadnych zosilriovacov) a lanami
(zabezpecujicimi mechanicku odolnost) kompletuji do kdblov. Tieto kable st ukladané v Sachtdch, pod zemou, vzdusnym vedenim
prip. pod morom podobne, ako klasické komunikacné vedenia. PouZitie ma v telekomunikacnych prenosoch, osvetleni i prenosu
obrazu v temnote”.
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Konferencia Energeticky manazment 2022

Ing. Viktéria Alléovd, Slovenskd spoloénost pre techniku prostredia

Vdnoch 7.-8. aprila 2022 sa v Podbanskom uskutocnila konferencia Energeticky

manaiment 2022. Osmy roénik Uspednej konferencie s podtextom ,,Najlepsia energia

je ta, ktori nemusime spotrebovat” bol organizovany Slovenskou spoloénostou pre

techniku prostredia v spolupraci s odbornou skupinou SK AEE — Slovenskou asociaciou

energetickych inZinierov, ASENEM -Asocidciou energetickych manazérov a Slovensko-

nemeckou obchodnou a priemyselnou komorou. Konferencie sa zucastnilo

170 ucastnikov, viac ako 10 poprednych firiem a spolocnosti a niekolko predstavitelov agentlr a zdruzeni z oblasti

energetiky.

Prednasky boli rozdelené do piatich sekcii a boli zamerané pre energetickych inzinierov, odbornikov z oblasti

vykurovania, z oblasti vedy a vyskumu a v neposlednom rade auditorov, prevadzkovatelov a projektantov. Celkovo

na konferencii odznelo 32 hodnotnych predndsok natému garantovanych energetickych sluzieb, energetickej

efektivnosti pri uplatneni alternativnych zdrojov energie, legislativy pre energetickych manazérov a energetickej

efektivnosti v priemysle a budov vieobecne.

. Konferencia bola zahajend prihovorom

odborného garanta, doc. Ing. Michala Kraj¢ika,

PhD. Prvy den konferencie bol zamerany

na prehlad o aktudlnych moznostiach

financovania v oblasti energetickych sluzieb

a alternativnych zdrojoch energie, ako aj

na predstavenie podpornych nastrojov pre

energetickych manazérov. Po ukonceni bloku

prednasok sa konalo diskusné férum, pocas

ktorého Ucastnici diskutovali s predstavitelmi

Ministerstva hospodarstva SR a Slovenskej

inovacnej a energetickej agentury o aktualnych

otazkach a problémoch v odbore energetiky.
- Zaverom prvého dna bol spolocensky vecer,

pocas ktorého sa ucastnlkom konferencie prihovorili predstavitelia generdlneho partnera Viessmann a hlavnych

partnerov Esco Slovensko, Fenix, Racen a v neposlednom rade Slovnaft.

Cenu SSTP za rozvoj energetického manaZmentu za rok 2021 ziskal Ing. Tomdas Kubecka, MBA. Vecer bol
sprevadzany Zivou hudbou v podani kapely Back2Back.

Druhy den sa niesol v duchu energetickej efektivnosti v priemysle a budov. Odzneli prednasky o realizovanych
projektoch z praxe so zaujimavymi rieSeniami z hladiska energetiky a viziach do buducnosti. Konferencia bola ukoncend
zavere¢nym prihovorom odborného garanta a podakovanim partnerom, prednasatefom a odbornej verejnosti.

Velka vdaka za usporiadanie a hladky priebeh konferencie patri organizacnej garantke, Jane Lehotovej Notove;j
a celému organizaénému vyboru.

Kurz vzorkovania pitnej vody

Ing. Pavel Hucko, CSc., Slovenskd vodohospoddrska spolocnost

Slovenska vodohospodarska spolo¢nost (SVHS) v roku 2022 rovnako ako v roku 2021 pripravila v spolupréci svojou
pobockou pri Vyskumnom ustave vodného hospodarstva Bratislava (VUVH) a tymto vyskumnym ustavom viacero
odbornych kurzov.

Kurzy organizované v roku 2022 kurzy su zamerané na ziskanie zdkladnych poznatkov a prehladu z problematiky
vodného hospodarstva. Absolventi kurzov ziskaju osvedcenie o Ucasti na kurze. V pripade on-line kurzov sa ucastnikom
poskytnu elektronické verzie prednasok. Pre rok 2022 su naplanované , Kurz vzorkovania pitnej vody” (29.3.2022),
,Kurz vodohospodarov I. stupen” (2. 5. — 6. 5. 2022), kurz sa nakoniec pre maly zaujem nekonal, ,,Determinacny kurz
pre hydrobiologov” (7. — 9. septembra 2022) , Kurz vodohospodarov Il. stupen” (19. — 23. 9. 2022).
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,Kurz vzorkovania podzemnych a odpadovych vod” (september 2022), ,,Mikrobiologicky kurz 2022“ (november 2022).
Z naplanovanych kurzov sa zatial uskutocnil ,,Kurz vzorkovania pitnej vody“. Kurz bol organizovany z dovodu nejasnej
pandemickej situacie on-line formou. V ramci kurzu bolo prezentovanych 11 odbornych tém a video ,Odber vzorky
pitnej vody z kohutika pre stanovenie kvality pitnej vody v distribu¢nom systéme®.

Z odbornych tém sa jednalo o:

programy a poZiadavky na
odber vzoriek pitnych véd,
vSeobecné zdsady pri odbere
vzorky a stanoveni
ukazovatelov kvality vody na
mieste,

normy na odber vzoriek pitnej
vody,

odber vzoriek pre stanovenie
organickych polutantov,

QA aQC (zabezpecenie a
kontrola kvality) pri odbere
vzoriek,

logistiku pri odbere vzoriek,
o odbery vzoriek v procese
porovnavacich skusok,

odber vzoriek pre stanovenie mikrobiologickych a biologickych ukazovatelov,
odber vzoriek pre stanovenie zakladnych fyzikdlno-chemickych ukazovatelov,
odber vzoriek pre anorganické mikropolutanty,

odber vzoriek pre radiochemickd analyzu.

Kurzu sa zucastnilo 126 posluchacov
zroznych organizdcii na Slovensku
(regionalne Urady verejného
zdravotnictva, Urad verejného
zdravotnictva SR, sukromné spolo¢nosti
a jednotlivci, vodarenské spolocnosti,
Slovensky vodohospodarsky podnik, S.
p., univerzity, Statny veterindrny a
potravinovy Ustav, Ministerstvo obrany
SR) a v Cesku (Povodi Vlitavy).

~ Na prvych $tyroch snimkach st obr.
z videa odberu vzoriek, na poslednom je
uvodny titul videa.

Odber vzorky pitnej vody
z kohitika pre stanovenie kvality
pitnej vody v distribucnom systéme
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VEDA, TECHNIKA A INOVACIE
Ako rozvijat Zeleznién osobnu dopravu v obdobi po koronakrize?

Ing. Milan Dedik,PhD., doc. Ing. Martin Kendra, PhD., prof. Ing. Jozef Gasparik, PhD., Slovenskd vedeckotechnickad
spoloc¢nost dopravy

Uvod
Za uplynulé dva roky bol najma v dosledku koronakrizy dopyt po Zelezni¢nej osobnej doprave vyrazne nizsi ako bol
dovtedajsi dlhodoby trend. Preto je v sic¢asnosti nevyhnutné prijat viacero opatreni na jej revitalizaciu a koncepény
systematicky rozvoj, ato aj zdobvodu zabezpecenia kvalitnejSej a efektivnejSej dopravnej obsluhy ako takej.
V uvedenom prispevku je stru¢ne popisany sucasny stav a problémy v Zelezni¢nej osobnej doprave a nasledne su
navrhnuté vSseobecne uplatnitelné opatrenia na podporu regiondlnej a primestskej Zzelezni¢nej osobnej dopravy, ale aj
opatrenia v kontexte koronakrizy.

1- Sucasny stav Zelezni¢nej osobnej dopravy v Slovenskej republike
V slcasnosti je verejna osobna a nemotorova doprava na Slovensku v pomerne zloZitej situdcii, kedZe od roku 1995 do
roku 2010 bol zaznamenany prudky pokles jej vykonov. Zatial ¢o v roku 1995 bol pomer verejnej osobnej dopravy
a individudlnej automobilovej dopravy takmer rovnaky, v sicasnosti je tento pomer v neprospech verejnej osobnej
dopravy, pretoZe jej podiel predstavuje iba 25% z celkovych dopravnych vykonov, i ked od roku 2010 do zaciatku roka
2020 prepravné vykony v Zelezni¢nej osobnej doprave mierne stupali. Okrem Ubytku cestujucich moZno v suc¢asnosti
poukazat v Zelezni¢nej osobnej doprave na viaceré problémy rézneho charakteru, ktoré boli v obdobi koronakrizy este
viac prehibené. Ide najmé o:

e nedostatky v oblasti organizovania verejnej osobnej dopravy — viacero subjektov objednavania verejnej osobnej dopravy,
absencia jednotného planu dopravnej obsluhy SR i zadkladnych Standardov dopravnej obsluhy, nedostato¢na koordinacia
jednotlivych dopravnych systémov, existencia viacerych subeZznych spojov, slaba koordinacia nadvaznosti spojov pri redukcii
spojov;

e nedostatky v oblasti prevadzky - nedostatoc¢ny pocet vlakov, neatraktivny interval medzi spojmi, ponuka dialkovej dopravy
nie je v rdmci celého Uzemia SR dostatocna, regionalna Zelezni¢na doprava je zvacsa prevadzkovand v 2-hodinovom takte, ¢o
nezodpoveda zakladnym ulohdm Zelezni¢nej dopravy ako nosného dopravného systému, ¢o vedie k dalSiemu uUbytku
cestujucich a nasledne k ruSeniu dalsich spojov;

e nedostatky v oblasti infrastruktiry — zastarand Zelezni¢nd infrastruktira s pomerne nizkymi tratovymi rychlostami, star$imi
zabezpecovacimi zariadeniami a Uroviiovymi priecestiami, vacSina zastdvok a stanic na nekoridorovych tratiach taktieZ nie je
zmodernizovana, neexistuju tam kvalitné a bezpecné nastupiska;

e chybajuca nadvazna infrastruktura — absentujlce prvky infrastruktary pre podporu nadvaznosti jednotlivych druhov verejnej
osobnej dopravy - najmé terminaly integrovanej osobnej prepravy s naleZitym technickym vybavenim (parkoviska P+R, K+R,
B+R atd),

e nedostatky v oblasti vozidlového parku Zeleznicnej osobnej dopravy - dlhodobo zanedbavany a neobnovovany vozidlovy park,
nové vozidld pokryvaju iba cast prevadzky, na vaésine trati nie je garantovand preprava modernymi nizkopodlaznymi
jednotkami;

e nedostatky v oblasti pracovnej sily v Zeleznicnej doprave — dlhodoby problém nedostatku prevadzkovych zamestnancov
prehlbujlci sa za ostatné roky, hlavne vo funkcii rusnovodi¢ (najma zapadné Slovensko), ¢o vyrazne obmedzuje ponuku
poskytovanych sluzieb;

o nedostatky v oblasti preferencie Zelezni¢nej osobnej dopravy - za ostatné roky zdanliva strata jej vyznamu, negativny obraz
v oCiach cestujucej verejnosti, Casto povaZzovana za nemoderny a zastarany spésob dopravy, za nie¢o neprijemné a vnucované
uz od 90. rokov, kedZe nebola schopna adekvatne zareagovat na zvy$ovanie individualneho motorizmu. [1]

2- Univerzalna podpora regionalnej a primestskej Zelezni¢nej osobnej dopravy

Uvedené problémy vznikali predovsetkym z dévodu, Ze doposial neexistuje Ziadna systematicka koncepcia, na zaklade
ktorej by bolo mozné zabezpecit kvalitny koncepény rozvoj dialkovej, regionalnej ¢i primestskej Zelezni¢nej osobnej
dopravy. Sucasné existujuce Standardy uvedené vo viacerych strategickych dokumentoch, prip. pldnoch dopravnej
obsluhy nie s postacujice. Z tohto dévodu je nevyhnutné navrhndt nové standardy dopravnej obsluhy, ktoré budu
univerzalne a véeobecne uplatnite/né na vsetkych prepravnych relaciach, pricom budi maximalne reSpektovat vsetky
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prepravné vazby, azaroven budul zabezpecovat optimalne prepojenie jednotlivych integrovanych dopravnych
systémov. Pri tvorbe Standardov je nevyhnutné brat do Uvahy vietky faktory, ktoré vplyvaji na regionalnu a primestsku
dopravu. [2]

Regionalna - - —
a primestska : Potet oby:vatelov} pr}lahl?rch L
sledowvan ému trat’ovému tselu

doprava
Hybnost obyvatelstva |

Prepravna vzdialenost |

Diostupnost” Eeleznifne)
stanice a zastavlioy

L 4

Vrzdialenost” Zelezni fnej
stanice a zastavky od
stredu obee (centra)

Subeh s cestnou

komunileaci ou
Atraktivita sledovaného »| Pracovné prilezizost v regidne
uzZemia
. . . .
I?Tadvaznc?str svledovg\.t’le%lo tratoveho Cestovny ruch v regidne I
azeln na iné Zelezniné trate

Obrazok 1. Faktory vplyvajuce na regionalnu a primestska Zelezni¢nt osobnt dopravu [2].

V ramci vyskumu v oblasti optimalizacie a racionalizacie Zelezni¢nej osobnej dopravy je navrhnuty subor Standardov dopravnej
obsluhy. V pripade regiondlnej a primestskej Zelezni¢nej osobnej dopravy su nasledujtce:

a) Standard €. 1 - VyuZitie REX vlakov prioritne na posilnenie prepravnych reldcii s vyznamnym prepravnym priddom v prepravnych
Spickdch na denné dochadzanie do $kél a do zamestnania. Na tratiach s absentujicim systémom expresnej a zrychlenej
dopravnej obsluhy mézu plnit scasti aj tuto funkciu. Ich ¢asové polohy je nevyhnutné prispdsobit nadradenym vrstvdm
dopravnej obsluhy za Gic¢elom zachovania plynulosti dopravy a zachovania prestupnych vazieb;

b) Standard €. 2 - Prevadzka dvoch typov zrychlenych vlakov realizovanych v rdmci systému zrychlenej dopravnej obsluhy. Prvym
typom by mal byt zrychleny vlak v jeho klasickom vnimani (nie¢o medzi osobnym vlakom a rychlikom), ide o vlak subsystému
$tandardnej zrychlenej dopravnej obsluhy. Druhym typom by mal byt zrychleny vlak prevadzkovany pasmovou obsluhou,
pricom ide o subsystém pasmovej zrychlenej dopravnej obsluhy;

c¢) Standard €. 3 - V regionalnej doprave v pripade obzvlast vysokého prepravného potencidlu v aglomeracii velkomiest by bolo
vhodné zabezpecit v ramci subsystému striedavej zastavkovej dopravnej obsluhy tzv. striedavy (3achovnicovy) koncept
dopravnej obsluhy, kde by na vybranej trati jedna linka osobnych viakov obsluhovala polovi¢ny pocet stanic a zastavok (napr.
parne zastavky) a dalsia linka zvySny pocet stanic a zastavok (napr. neparne zastavky). Spoje oboch liniek by pritom premavali
v hustych intervaloch;

d) standard €. 4 - Uprava trasovania osobnych vlakov tak, aby va¢sina osobnych viakov nemala vychodiskovi ani cielovi stanicu
na hlavnej stanici v hlavhom meste alebo inom vacSom sidle, ale ak je to moziné, aby ich cielova stanica bola na inej
vyznamnej$ej ZST na okraji mesta, pricom by cez hlavny stanicu alebo int vyznamnu ZST v centre mesta v ramci moznosti
prechadzali. Tento systém prevadzky by mal byt uvedenym spdsobom realizovany najma vdaka lepSej dopravnej obsluhe
velkych sidiel, ako aj zbyto¢nému neobsadzovaniu dopravnej kolaje v hlavnej stanici. Zaroven by takéto osobné vlaky v ramci
mesta mohli aj pInit funkciu prototypu mestskej dopravy (tzv. S-bahn). [2]

3- Specificka podpora regiondlnej a primestskej Zelezniénej osobnej dopravy v kontexte koronakrizy

V stéasnosti v ¢ase koronakrizy je nevyhnutné hladat $pecifické rieSenia aj pre podporu Zelezniénej osobnej dopravy. V ramci
vedecko-vyskumnej ¢innosti na Zilinskej univerzite sa realizuje $pecificky vyskum, ktorého hlavnym ciefom je najst kvalitné
a efektivne riesenia pre dosiahnutie bezpeénej mobility v ¢asoch pandémie. Nevyhnutnostou je prijat subor urditych opatreni,
ktorych implementdcia prispeje k splneniu uvedeného ciela, ako aj k vysledkom riesenia vyskumného projektu.

Vramci projektu sa identifikuju rieSenia v prevadzkovo-organizacnej a stavebno-rekonstrukénej oblasti. Prevadzkovo-
organizacné opatrenia su charakteristické tym, Ze nevyZzaduju vysoké investicné naroky a nie su vyrazne naro¢né na realizaciu.
Stavebno-rekonstrukéné opatrenia su zloZitejsie realizovatelné, nakolko su technologicky, casovo aj financne narocnejsie.
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Po konkretizacii uvedenych opatreni
bude nevyhnutné ich efektivne
implementovat do realnych podmienok
Zelezni¢nej prevadzky v Slovenskej republike.

Zaver

Uvedeny prispevok sa zaoberal stru¢nym
zhodnotenim sucasného stavu Zeleznicnej
osobnej dopravy andasledne strucnym
navrhom rieSenia tychto problémov. V prvej
kapitole boli stru¢ne definované sucasné

: 5| problémy v jednotlivych oblastiach

R ki Aty 8 Zelezniénej dopravy. Druha  kapitola
obsahovala navrh jednotlivych Standardov pre vSeobecne uplatnitelny rozvoj regiondlnej a primestskej zelezni¢nej osobnej
dopravy a v ramci tretej kapitoly bol stru¢ne definovany vyskum orientujlci sa na podporu Zelezni¢nej osobnej dopravy v ¢asoch
pandémie. Uvedené navrhy su stcastou vedecko-vyskumnych aktivit autorov na Katedre Zelezni¢nej dopravy, ktoré budu v blizkej
buddcnosti nadalej systematicky rozvijané.

Vyhlasenie

Tato publikacia vznikla vdaka podpore v rdmci Operacného programu Integrovanad infrastruktura pre projekt: Identifikacia a
moznosti implementacie novych technologickych opatreni v doprave pre dosiahnutie bezpecnej mobility v ¢ase pandémie
sposobenej ochorenim COVID-19 (kéd ITMS: 313011AUX5), spolufinancovany zo zdrojov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja.
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Od metra k elektricke a naspat k metru?

MoZnosti rozvoja nosného systému dopravy v Bratislave

Ing. Bronislav Weigl, Slovenskd vedeckotechnickd spoloénost dopravy

1. Strucna histdria elektrickovej dopravy v Bratislave

PiSe sa rok 1895. V aprili toho roku Mestska rada schvaluje investicny plan mestskej elektrickej Zeleznice s rozchodom 1 000 mm
a jej realizaciu. Za dnes neuveritelnych 5 mesiacov, dna 27. augusta 1895 zacala v Bratislave prevadzka mestske] elektrickej
eleznice z Hlavnej Zelezni¢nej stanice po dnesnej Stefanikovej ulici okolo mestského divadla na Rybné ndmestie. Stcastou bolo aj
depo elektri¢iek na dnesnej Pribinovej ulici. Uz rok na to, v roku 1896 bola siet rozsirend o vetvu k Filidlnej stanici (dnes oblast
Trnavského myta) a Novomestskej stanici (neskor stanica Bratislava - Nivy) a v roku 1899 bola realizovana vetva cez Uhorsku ulicu
(dnedna Obchodna ulica) aZ po Legionarsku ulicu, ktora bola v roku 1910 predizena po koneéntd Dynamitovu tovéreri (dnes koneénd
ZST Vinohrady).

V roku 1914 pribudla k sieti mestskej Zeleznice primestska Zeleznica s rozchodom 1 435 mm spajajuca Vieden s Bratislavou
(Pressburgerbahn), ktora v Bratislave po prejdeni Starého mostu isla sibeZne s mestskou elektrickou po trati s oboma rozchodmi
a spolo¢nym napdjanim 600V. V Useku medzi krajinskou hranicou (Kop¢any) do Viedne boli lokomotivy menené pre napajanie 15
kV. S odstupom ¢asu by sa dala tato prevadzka pomenovat dnesnym modernym nazvom , TRAM-TRAIN“. Toto spojenie bolo v
prevadzke az do roku 1938, kedy po Viedenskej arbitraZi bola prevadzka zastavena a uz nebola nikdy obnovena. Po 2. svetovej
vojne na Starom moste boli vymenené kolaje na rozchod 1 000 mm a nasledne bola Petrzalka (oblast Sadu Janka Krala) spojena
s mestom elektrickou aZ do roku 1963. V sucasnej dobe na Rakuskej strane je tato trat zachovana v Useku Vieder - letisko Vieder,
Schwechat - Wolfsthal (linka S7).

V nasledujucich rokov az do konca osemdesiatych rokov minulého storocia sa spolu z rozvojom Bratislavy rozvijali aj
elektrickové trate predlZzovanim jednotlivych Usekov.
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V tom obdobi boli vybudované viaceré elektrickové trate:

e od Rybného namestia postupne do Karlovej Vsi a Dubravky,
e od Dynamitky smerom do Race a na Komisarky,
= od Filidlnej stanice smerom k stanici ZST Nové mesto, Jurajov dvor a Zlaté piesky, neskér aj trat do RuZinova,

ale boli viaceré trate aj zrusené:

= na Obchodnej ulici, znovu obnovené v roku 1981 spolu s elektrickovou cez tunel,

* na dnednej Karadzi¢ovej ulici k Novomestskej Zelezni¢nej stanici (neskdr ZST Bratislava - Nivy),

= do Petrzalky cez Stary most, obnovené v roku 2016 s kone¢nou Jungmanova

= na Stefanikovej ulici, ktora bola v roku 1983 nahradend , prie¢nou osou” Radlinského - Hlavna stanica,

a viaceré obratiska, ktoré dnes chybaju pri roznych mimoriadnych akcidch, resp. udalostiach pre zabezpecenie
variabilnosti dopravy (Karlova Ves - Riviéra, Karlova Ves - zahrady, Dubravka - Hanulova, Vajnorska - Nova doba).

2. Rozvoj elektrickovych trati po roku 1989
Pred rokom 1989 sa v Bratislave zacalo s pripravnymi a realizacnymi pracami na vystavbe metra, pricom myslienky a projekty na
vystavbu metra siahaju aZ do 80-tich rokov minulého storocia (Prozatimni smérnice pro planovani a predprojektovou ptipravou
rychlodrahy v hlavnim mésté SSR Bratislava, UDI, Bratislava, 1976). V naslednom obdobi a do roku 1989 sa rozne menili nazory na
druh a typ metra. Neustdle sa hovorilo o novej rychlodrdhe alebo metre. Zacala sa vystavba klasického metra, ktoré by malo
pozadované prepravné kapacity. Ale po roku 1989 kedy do investi¢nej vystavby zacali zasahovat rézny ,odbornici®, aktivisti
a nositelia ,,novych myslienok” konstatovali, Ze vystavba metra (hlavne ,sovietskeho typu“) a naslednd jeho prevadzka je
mimoriadne financ¢ne narocna. Prisli s myslienkou lahkého metra VAL, ktory bol ‘ '
rovnako finan¢né naro¢ny a naviac sa tento systém v tom ¢ase nikde neuplatnil
ako plnohodnotny nosny systém. A Zial, napriek navrhom eurdpskych
odbornikov boli vSetky prace zastavené (v Petrzalke boli uz realizované zemné
prace pre podpovrchovy systém, prace na vstupnom tunely do depa
a prieskumna stélna popod Dunaj), pricom konstatovali, Ze uZ realizované prace
su vyuZitelné pre vystavbu nosného systému prakticky na akejkolvek baze, kde
firma INTER-G z Francuzka, ktora na zdklade znalosti z Bratislavy konstatovala:
Bratislava vébec nemd problematicku elektrickovu dopravu, iba sa s riou dodnes

nerdtalo ako s plnohodnotnym nosnym systémom pre mesto vedenym e T
v zastavanom uzemi pod zemou s vyuZitim uZ realizovanych prdc pri vystavbe metra. Ako prezentaaa takéto systému bola navsteva
vedenia mesta, projektantov a vedenia DPB, a.s. v mestach Rouen a Strassburg, kde elektricka vedena v centralnej ¢asti mesta pod
povrchom mohla byt vzorom pre Bratislavu a kde u? realizované predovsetkym zemné prace v Petrzalke mohli tvorit podpovrchovy
variant budiceho nosného systému, ¢o mohla byt aj elektri¢ka.

Nasledne mesto oslovilo viaceré organizacie o spracovanie studie o rieSenie
nosného systému verejnej dopravy v Bratislave. Ktoré spracovali Studie rieSenia
nosného systému, ktoré v drioch 6.10 - 13.10.2003 prezentovali. Svoje navrhy NS
MHD v Bratislave prezentovali: REMING CONSULT, SvF STU Bratislava - Katedra
dopravnych stavieb, PUDOS PLUS, DOPRAVOPROJEKT, PROKOS, TERRAPROJEKT,
METRO, METROPROJEKT PRAHA.

VacésSina projektantov svoje Studie smerovala ksucasnému stavu
elektrickovej dopravy s vyuzitim koridorov NS MHD na petrzalskej strane, ktoré,
ako je spomenuté vysSie, sa uZ zacali realizovat apo roku 1989 boli

zakonzervované. Jednotlivé studie navrhovali rieSenia od pokracovania vystavby =
metra aZ po najjednoduchsie varianty rozvoja elektri¢kovej dopravy do Petrzalky, resp. do predizenia jednotlivych su¢asnych tras.
Okrem zakladného trasovania Studie riesili aj moZnosti zmeny rozchodu z 1 000 mm na 1 435 mm a zmeny napajania na 25 kV s
prechodom na Zeleznicu - prevadzka systému TRAM-TRAIN. Nakoniec bolo odporuc¢ené pokracovat v rozvoji elektri¢kovych trati
s rozchodom 1 000 mm, pricom ale treba podotknut, Ze v roku 1991 Mestské zastupitelstvo v Bratislave rozhodlo svojim uznesenim
pripravovat vsetky modernizacie elektrickovych trati na rozchod 1 435 mm (do dnesného dra nebolo toto uznesenie zrusené).
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Medzi tym sa postupne modernizovali jednotlivé elektrickové radidly, pricom bolo dodrzané vysSie uvedené uznesenie
o zmene rozchodu a to bud konstrukciou otvoreného kolajového zvrsku na podvalov umoziujuce oba rozchody, resp. na paneloch
VUIS, ktoré rovnako umozniiuju osadenie oboch rozchodov. Takto boli modernizované prakticky vSetky bratislavské elektrickové
radialy. V suicasnej dobe sa pri modernizaciach elektrickovych trati tato priprava nevykonava.

V roku 2012 sa zacal pripravovat a realizovat projekt 1. etapy ET do Petrzalky (Jungmanova) vratane vystavby nového ,Starého
mosta“ a v roku 2015 bola tato trat odovzdana do uZivania, s moZnostou prevadzky oboch rozchodov. V nasledujicom obdobi,
napriek tomu Ze uZ bol pripraveny projekt na pokra€ovanie vystavby, bol tento zastaveny a jeho pokracovanie bolo predlZzované
neustalymi zmenami, novymi navrhmi, ktoré sa dotykali smerového a vyskového vedenia trasy, riesenia krizovatiek, rozchodu,
povrchu trate, umiestnenia stvisiacich komunikaci ... Zial, tu sa v plnej nahote prejavili zaujmy réznych ,odbornikov*, aktivistov a
populistov s vysledkom, Ze sa prakticky od roku 2015 nepokracovalo na dalSich stavebnych pracach a prebiehali prace na projekte
pre stavebné povolenie s nekonecnymi pripomienkami. V sucasnosti uz zhotovitel stavby zacal so stavebnymi pracami, takze
ocCakavame realizaciu tohto projektu tak, aby bola do konca roku 2023 hotova

Stav elektri¢kovych trati po vykonanych modernizacidch koncom devatdesiatich rokov minulého storocia a zaciatkom prvych
rokov tohto storocia sa opdtovne neustdle zhorSoval z dovodov nedostatocnej Udrzby - DPB nema automatickd nivela¢nu
podbijacku a ani stroj na brasenie vinkovitosti hlavy kolajnic, ¢o negativne pésobi najma na hluénost prevadzky. V ramci Koncepcie
rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 navrhli o.i. aj viaceré modernizacie elektrickovych trati.
V sucasnosti sa realizovala MET Dubravsko-karloveska radidla, pripravuju sa projekty na dalSie modernizacie jednotlivych radidl
a v Stadiu studii su dalsie rozvojové projekty rozsirovania elektri¢kovych trati v meste, kde sa opat neiimerne predlzuje ¢as pripravy
z dévodu neustalych namietok a zmien ako aj zdihavého verejného obstaravania. A opat vyhravaju aktivisti a populisti nad
odbornikmi.

3. Aké su moznosti rieSenia zlepSenia dopravného systému kolajovej dopravy
V rdmci Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 boli odporu¢ené Uzemnym generelom
dopravy nasledovné investicné akcie:

1. modernizaciou ET na vSetkych sucasnych radidlach:
(1) Dubravsko-Karloveska radiala - v sucasnosti uz zrealizovana,
(2) Racianska radidla,
(3) Vajnorska radiala
(4) RuZinovska radiala
2. vystavbou novej infrastruktury ET:
(5) vybudovanie Petrzalskej radidly - pokracovanie v realizacii druhej ¢asti Bosakova ulica - Janikov dvor
Uzemny dopravny generel obsahoval aj dalSie rozvojové projekty v elektrickovej doprave, ktoré boli neskor rozsirené aj

o dalsie projekty v suvislosti s rozvojom vystavby v centralnej ¢asti mesta - oblast Mlynskych Niv. Takto sa okrem elektri¢kovych
trati z DUbravky smerom do Devinskej Novej Vsi a zo Zlatych pieskov smerom k Zelezniénej stanici Vajnory, pridali ndvrhy novych
elektrickovych trati zo Safarikovho ndmestia cez Pribinovu, Koickd na Mileti¢ovu s moznostou odboéenia z KoSickej smerom na
Slovnaft a Dolné hony. Samozrejme, vSetky projekty pocitaju s plnou preferenciou elektrickovej dopravy. No nez sa zacnu
projektové prace na niektorej s tychto trati opatovne oc¢akdvaju zloZité rokovania na vSetkych trovniach.

4. Su esSte moznosti na vystavbu metra v Bratislave?

Zo studii vypracovanych vroku 2003
vyplynul jeden navrh, ktory v podstate
navrhovali viaceri rieSitelia ato navrh
vedenia troch vetiev elektrickovych trati,
zktorych dve boli vcentre mesta
podzemné a jedna povrchova, Jedna trasa
,A“ bola vedend z Petrzalky popod Dunaj
smerom na Hlavnu stanicu na Zelezni¢nu

stanicu Filidlka, resp. az do RuZinova ' ;
s rozchodom 1 000 mm (alternativne trat z rozchodom 1 435 mm s prevadzkou vozidiel TRAM-TRAIN s prepojenim na Zelezni¢né
trate), pricom od zaciatku RuZinovskej by trat bola povrchova. Druha vetva ,,B“ by iSla z Race, pricom pred Radianskym mytom by
zacala jej podzemna Cast (zastavka Racianske myto by uZ bola v podzemnej €asti), dalej na prestupny terminal EUROVEA s trasou
»A” (s takymto riesenim sa pocitalo pri vystavbe tohto obchodného centra) a dalej do Karlovej Vsi a Dubravky.
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Tretia trasa ,,C” bola povrchovou trasou zo Zlatych pieskov do Karlovej Vsi s prestupnymi terminalmi Trnavské myto s trasou ,A”“,
resp. Obchodna - ndmestie SNP s trasou ,,B“. Trasy ,,B“ a ,,C” boli navrhované s rozchodom 1 000 mm. Takto spracovana Studia bola
vypracovand ako finanéne menej ndrocné rieSenie voci klasickému metru s tym, Ze povrchové useky budu rieSené ako ,zelené
trate” a to bud ako zatravnené trate s automatickou zavlahou, alebo otvorené trate ,vlozené do zelene” s vysadbou stromov so
stihlou korunou a nizkym porastom - Zivym plotom.

Cestujuci sa mozu tesit z novych vlakovych suprav

Tomds Kovdc, Slovenskd vedeckotechnickd spolocnost dopravy

Zelezniéna spolo¢nost Slovensko, a. s. je akciova spoloénost s privlastkom ,Narodny dopravca® prevadzkujica osobni zelezniénu
dopravu na Slovensku. Zakladatefom a vyhradnym vlastnikom akcii Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a. s. (ZSSK) je Slovenska
republika prostrednictvom Ministerstva dopravy a vystavby SR. Spolo¢nost sidli v Bratislave a vznikla v roku 2005. ZSSK je jednym
z troch nastupnickych podnikov jednotnych Zeleznic na Slovensku (popri Zelezniciach SR a Zelezni¢nej spolo¢nosti Cargo Slovakia).
ZSSK od 12. decembra 2021 realizuje priemerne 1 637 vlakov denne, z toho 2 IC i ; st k. :
vlaky (+ dalSich 6 IC vlakov od 10. 4. 2022), 250 ostatnych dialkovych vlakov a p
1379 regiondlnych a primestskych spojov. Zastavuje v 726 staniciach a zastavkach,

jazdi na linkach po 2 935 kilometroch trati na Slovensku. Prevadzkuje osobnu
Zelezni¢nU dopravu v ramci 69 okresov (z celkového poctu 79 okresov) na
Slovensku.

V uplynulom roku 2021 sa zrealizovala najvdcSia moderniza¢nd akcia
vozidlového parku ZSSK. Na slovenské kolaje pribudli tieto vozidla: elektrické
jednotky (Zilinsky a Trenciansky kraj), dieselmotorové jednotky (Banskobystricky,
Zilinsky, Trenciansky kraj a Pre$ovsky kraj), ozubnicové elektrické vozidla (Tatry),
osobné vozne (Ampz, Bmpz, Bmz pre dialkovu dopravu.

V roku 2021 sa postupne dodavali elektrické jednotky (EJ) do Zilinského a Trencianskeho kraja. Posledna EJ bola dokonca
odovzdana o 8 mesiacov skor. V3etkych 25 ks modernych elektrickych bezbariérovych jednotiek s klimatizaciou, wi-fi a rychlostou
160 km/h st nasadzované do prevadzky najmé na tratiach: Zilina — Pichov — Trenéin, Zilina — Cadca, Pichov — Horni Lide¢, Cadca —
Skalit¢ — Zwardon, Zilina — Liptovsky Mikulds. Viac informacii otomto projekte ndajdete na tomto odkaze
https://www.zssk.sk/aktuality/posledny-panter-zssk/.

V okoli Zvolena (Banskobystricky, Zilinsky a Tren&iansky kraj) taktie? pribudlo 21 ks dieselmotorovych jednotiek (DMJ).
Vozidla su vybavené wi-fi, klimatizaciou, elektrickymi zasuvkami, bezbariérovym WC i ploSinou umoZnujlicou bezbarierovy nastup
do vlaku vo vybranych Zelezni€¢nych staniciach. Vozidla premavaju na tratiach
Prievidza — Horna Stubria, Hornd Stubtia — Vrutky, Zvolen — Kremnica — Horna
Stubfia, Zvolen — Jesenské — Tisovec a Zvolen — Banska Bystrica — Brezno. Viac
informacii o tomto projekte najdete na tomto odkaze

https://www.zssk.sk/aktuality/vsetkych-21-zvolenskych-dmj-uz-jazdi-pre-
zssk/.

Koncom roka 2021 jazdili uz tri nové hybridné vozidld vo Vysokych
Tatrach po tatranskych elektrickych Zelezniciach (TEZ) a nasledne vo februéri
tohto roku, po dokonéeni rekonstrukénych prac na ozubnicovej zeleznici (0Z),
si nasi cestujuci vychutnavaju krasy Tatier plnohodnotne dokopy v piatich
novych ,elektrickozubackach”. K piatim novym hybridnym ozubnicovym
jednotkam pribudol aj 1 multifunkény rusen. Vozidla st vhodné pre imobilnych
cestujucich asu vybavené klimatizaciou, elektrickymi zasuvkami, wi-fi

pripojenim, priestorom na odkladanie bicyklov, lyZi, snoubordov a kocikov.
Viac informacii o tomto projekte ndjdete na tomto odkaze: https://www.zssk.sk/aktuality/hybridny-sen-sa-stal-realitou-50-rocne-
zubacky-v-tatrach-definitivne-nahradili-moderne-vozidla/.
V uplynulom roku sa dokoncila dodavka vsetkych 35 ks Uplne novych voznov (1. triedy Ampz a 2. triedy Bmpz) a taktiez
vSetkych 51 ks modernizovanych voziiov Bmz. Viac informacii o tomto projekte najdete na tomto odkaze:

https://www.zssk.sk/aktuality/dialkove-vlaky-na-trasach-zilina-praha-a-bratislava-kosice-zdobi-51-novych-voznov-s-cicmianskym-
vzorom/
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Aj vtomto roku nasleduje dodavka novych a modernizovanych vlakov a voznov z nasledujucich projektov a projekty, ktoré sa
dovfrSia nasledujuci rok:
= 35 ks modernizovanych osobnych voznov radu Bdt (Bdteer)
o predpokladana oblast nasadenia: Kosicky, Pre$ovsky, Zilinsky a Banskobystricky kraj (KoSice — Liptovsky Mikulds,
Kogice — Cierna nad Tisou, Kosice — Caria, KoSice — Lipany — Plavec)
o predpokladané ukoncenie realizacie projektu: 9/2023
= 17 ks novych osobnych voznov (klimatizované vozne druhej triedy s moznostou prepravy bicyklov pre regionalnu dopravu)
o predpokladana oblast nasadenia: Kosicky, Pre$ovsky, Zilinsky a Banskobystricky kraj (KoSice — Liptovsky Mikulds,
Kogice — Cierna nad Tisou, Kosice — Caria, KoSice — Lipany — Plavec)
o predpokladané ukoncenie realizacie projektu: 9/2023
= 15 ks modernizovanych elektrickych jednotiek 425

o oblast nasadenia: Vysoké Tatry

o podpis ZoD: 4. 10. 2021, u¢innd od 5. 10. 2021

o predpokladané ukoncenie realizacie projektu: 11/2023
= 9ks elektrickych jednotiek projekt EU + vlastné zdroje

o oblast nasadenia: Kosicky a PreSovsky kraj (KoSice — Lipany — Plave¢, KoSice — TrebiSov, resp. po elektrifikacii az
po Humenné, Kosice — Michalany — Cierna nad Tisou)
o predpokladané ukoncenie realizacie projektu: 11/2023
= 4 ks elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu (Modernizécia vozového parku ZKV v ramci OPII)

o oblast nasadenia: Nové Zamky, Bratislava, Zilina (Bratislava — Zilina, Bratislava — Nové Zamky, Bratislava — Kity,
Katy — Breclav, Trnava — Galanta, docasne Paldrikovo — Zvolen — Banska Bystrica)
o podpis zmluvy: 16. 12. 2021
o predpokladané ukoncenie realizacie projektu: 11/2023
Zdroj: hovorca ZSSK

O centrach riadenia Zelezni¢nej dopravy v Cechach a na Slovensku
Koncepcia centralizcie riadenia Zelezni¢nej dopravy v Ceskej republike

PhDr. Milos Cikovsky, Ing. Milan Klubal, Slovenskd vedeckotechnickd spolo¢nost dopravy

V Ceskej republike v oblasti riadenia dopravy na celo$tatnej trovni prijali koncepciu dvoch centralnych dispecerskych pracovisk
(CDP), a to v Pferove pre oblast Moravy a Sliezska a centralne dispeéerské pracovisko v Prahe pre oblast Ciech. Podla koncepcie su
z centier riadené predovietkym koridorové trate. V Ceskej republike sleduju $tyri tranzitné zelezni¢né koridory, ktoré musia byt
zmodernizované a udrzZiavané tak, aby vyhovovali parametrom obsiahnutych v eurdépskej legislative (Nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete) a eurépskych Dohodach AGC
a AGTC. Siet koridorovych trati bola spracovand na urovni Medzindrodnej Unie Zeleznic (UIC) a prislusnych organov EU. Prvé
podnety na zriadenie CDP v Prahe odzneli uz v roku 2005. Z niekolkych navrhov zvitazil variant vystavby nového sidla CDP, a to
vlibni na Balabenke. Budovu (“

vyprojektoval Statny Ustav il

2

dopravného projektovania, a.s.,
projektant Ing. arch. Tomas Pechman,
zhotovitelom bol Metrostav. S
pracami na novostavbe sa zacalo
vaprili 2014 adokoncené boli
v novembri roku 2015. Vo februdri
nasledujiceho roku bola otvorend
cvicnd sdla a vmarci zacala ostra
prevadzka na tretom koridore
(Beroun - Rokycany). V novembri sa
centralne riadenie rozsirilo na Usek

Rokycany — Nezvéstice.
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Takto postupne narastal pocdet zapojenych tratovych Usekov, a to predovsetkym o trate zaradené do siete TEN-T. Medzi
centralne riadené trate su zaradené aj objazdné trate a dalSie vybrané trate. Ostatné trate, najma so zjednoduSenou dopravou,
budu do centralneho riadenia zaclenené az po modernizacii infrastruktury.

Funkcie a vybavenie centralnych dispecerskych pracovisk CDP v Pferove (obr. na str. 19) a v Prahe s umiestnené v novych
budovach. Okrem spomenutych CDP sa uvaZuje o regiondlnych dispecerskych pracoviskach (RDP), kde sa budu vyuZivat existujlce,
modernizované objekty. Zakladnou skladobnou jednotkou CDP je dispecerska sdla, z ktorej prislusni pracovnici obsluhuju uréené
tratové Useky (riadent oblast). Na ¢elnej stene miestnosti su velkoplosné zobrazovacie jednotky, na ktorych je zobrazeny reliéf
sledovanej oblasti, vratane pohybu vlakov a posunu. Obrazovky na ¢elnej stene su doplnené aj monitormi kamerového systému,
ktoré zachytavaju urcené priestory v sledovanych staniciach (zhlavie, nastupistia a iné). Okrem informdcii o riadenom uUseku su na
Celnej stene aj obrazovky, ktoré informuju o situdcii na prifahlych usekoch a informacie o prichodoch a odchodoch vlakov osobnej
dopravy do uzlovych stanic. Pracovné stoly obsluhujicich zamestnancov su umiestnené v radoch, stuprovite tak, aby od kazdého
stola bola dobrd viditelnost na ¢elnd stenu. V troch radoch v smere od celnej steny su stoly tratovych dispecerov a operatorov.
V Stvrtom rade je pracovisko prevadzkového dispecera a pracovisko zalozného dispecera. Pocet pracovisk v prvych troch radoch
zavisi v podstate na dizke a zataZeni tseku. Vo 3tvrtom rade st vidy len dva stoly. Pracoviskd v jednej dopravnej sale su
zastupitelné, pricom kompetencie a zdsady zastupovania sU stanovené vykonavacim nariadenim. Dohladatelnost vydaného
prikazu prislusnému prvku zabezpecovacieho zariadenia je garantovand osobnou kartou zamestnanca. Kresld a stoly obsluhujucich
zamestnancov su polohovatelné. Na zaklade ergonomickej studie bol pre jedného obsluhujiceho pracovnika stanoveny pocet
piatich monitorov na pracovnom stole. Vietky rozhodnutia a ukony su zaznamenavané. Udaje slUZia na analyzu préce
zamestnancov a na zistovanie chybnych rozhodnuti, pripadne na stanovenie pri¢in nehodovej udalosti. Prevadzkové budovy
v Pferove av Prahe spifiaju naroéné poziadavky na hygienické podmienky (velkost pléch pre zamestnancov, hluk, pradnost,
osvetlenie a iné). Do kaZzdej z budov su zaustené prislusné slaboprudové, silnoprudové a datové kable. NepretrZita prevadzka sa
nezaobide bez ndhradnych zdrojov elektrickej energie a zakladne pre Udrzbu prislusnych zariadeni. Obsluha tak zloZitého systému
si vyzaduje predbezZny zacvik. Novi dispeceri prechadzaju zacvikom v Specidlnej dopravnej sale. Adept na funkciu dispecera sa tu
oboznamuje s isekom, na ktorom bude po zacviku pracovat. Pri zacviku si modelované aj krizové situacie a mimoriadne udalosti,
s ktorymi by sa mohol dispecer stretnut. Zacvik trva cely mesiac, a to v podmienkach skuto¢nej prevadzky.

Ku koncepcii centralizacie riadenia zelezniénej dopravy na Slovensku
Aj na Slovensku existuje od roku 2019 strategicky plan zavadzania centier riadenia dopravy a dialkovo ovladanych trati. Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR) rozhodli o $tyroch sidlach centier riadenia dopravy (CRD): Bratislava, Zilina, Zvolen a Kosice. Vystavba
tychto centier sa uskutocnuje po etapach, postupne od Usekového riadenia lokalnych centier az po oblastné centrd. V porovnani
s Ceskou republikou zaostdvame v budovani centier dialkového riadenia. Na tratiach v sprave ZSR mame $tyri lokdlne centra
riadenia dialkovej dopravy na regiondlnych tratiach( LCRD) : Jablonica (trat Kty — Trnava), Dunajska Streda (trat Komarno —
Bratislava, Nové Mesto nad Vahom (trat Nové Mesto nad Vdhom - Myjava), Presov (trat PreSov — Plavec). Lokéalne centra su
na réznom stupni technologického vybavenia v zavislosti na roku vystavby. Na koridorovej trati su v prevadzke dve pracoviska:
pracovisko v Trnave riadi Usek trate medzi stanicami Bratislava-Raca - Nové mesto nad Vahom, pracovisko v Puchove riadi Usek
trate Trencianske Bohuslavice - Pichov. Kym v Ceskej republike majui len dve centra riadenia dopravy, na Slovensku je plan na
vybudovanie Styroch. Podla manaZéra stratégie Ing. Pavla Laura, navrh ciefovej koncepcie (strategicky vyhladovy ciel) rozloZenia
centier riadenia dopravy nadvézuje najméa na velkost dopravnych pradov, prirodzeného rozloZenia vaésich dopravnych uzlov, z
ktorych sa hviezdicovo budu dialkovo riadit vietky okolité trate v optimalnej vzdialenosti od riadiaceho uzla.
Na stanovenie centier mali vplyv aj poznatky, ktoré ZSR ziskali od ¢eskych a $vaj¢iarskych manaZérov infrastruktury. Navrh
centier riadenia dopravy v ZSR obsahuje tieto pracoviska:
= CRD Bratislava zahfria 9 lokélnych centier riadenia dopravy, v ktorych je rozdelenych 17 pracovisk tratovych vypravcov, 5
pracovisk operatorov (IT), 3 pracoviska prevadzkovych dispecerov, 1 pracovisko kontrolného dispecera a 1 pracovisko
technickych dispecerov.
= CRD Zilina zahffia 3 lokdlne centra riadenia dopravy, v ktorych je rozdelenych 9 pracovisk tratovych vypravcov, 3
pracoviska operatorov (IT), 2 pracoviska prevadzkovych dispecerov, 1 pracovisko kontrolného dispecera a 1 pracovisko
technickych dispecerov.
=  CRD Zvolen zahftia 5 lokdlnych centier riadenia dopravy, v ktorych je rozdelenych 7 pracovisk tratovych vypravcov, 2
pracoviska operatorov (IT), 1 pracovisko prevadzkového dispecera, 1 pracovisko kontrolného dispecera a 1 pracovisko
technickych dispecerov.
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=  CRD Kosice zahffia 10 lokalnych centier riadenia dopravy, v ktorych je rozdelenych 14 pracovisk tratovych vypravcov, 4
pracoviska operatorov (IT), 3 pracoviska prevadzkovych dispecerov, 1 pracovisko kontrolného dispecera a 1 pracovisko
technickych dispecerov.

navrhu koncepcie rozlozenia centier riadenia dopravy st vyfiaté velké zriadovacie stanice - Bratislava vychod, Zilina—Teplicka,
Cierna nad Tisou a Kosice - nakladna stanica, ktoré bud( ovlddané miestne, do CRD budd zapojené iba vstupy a vystupy vlakov
(odbocky); dalej velké pohraniéné ZST na SRT - Cierna nad Tisou a Matovce, ktoré budd ovlddané miestne. Vyfiaté budu aj trate so
zjednodusenym riadenim dopravy (byvalé trate podla predpisu D3) a trate s nizkou frekvenciou dopravy. byvalé si to trate bez
pravidelnej dennej osobnej dopravy, na ktorych je zru$end osobna doprava a u ktorych sa predpokladd zavedenie zjednodugeného
riadenia dopravy. ,,Pred vypracovanim strategického pldnu neexistovali jednotné funkéné a technické Specifikdcie ZSR na centrd
riadenia dopravy a dialkovo oviddané trate”, povedal ndm manazér stratégie ZSR Ing. Pavol Lauro. ,Preto sme definovali jednotné
funkcné a technické Specifikacie, ktoré spocivaju v presne Specifikovanych poziadaviek na spésob obsluhy a zobrazovania stavov
zabezpedovacieho zariadenia, definovania technického vybavenia a funkcii obsluzného pracoviska. UmozZni nam to zjednotit
ovladanie zariadeni, Setrit realizacné a prevadzkové naklady a tiez ndklady na skolenia zamestnancov.”

Zlaté medaily Slovakov

Lukads Prochdska, Jan Nemec, AMAVET — Asocidcia pre mlddez, vedu a techniku

Medzindrodnd sutaZ middeZe vo vede, technike a inZinierstve sa konala 15. — 18. aprila

v Indonézii. Na sutazi ISTEC 2022 (International Science Technology and Engineering h a m avet
Competition) sa prvykrdt zucastnili aj sutaZiaci zo slovenského AMAVET-u,

a s vyraznym uspechom!V kategdrii Veda ziskali zlatu medailu Alex Kanderka a Jozef Jabczun a v kategdrii Technika ziskal tieZ zlatu
medailu Michal Truchly. Vsetci postupili na svetovu sutaZ v Indonézii z findle Festivalu vedy a techniky AMAVET 2021.

Sutaz bola uréena pre Ziakov od 10 do 22 rokov v troch kategériach - kategorie pre zakladné skoly, prvy stupen strednych $kol a
druhy stuperi SS. Ziaci najprv zasielali abstrakt, na zaklade ktorého mohli postupit do sttaze. Podujatia sa zG¢astnili timy Ziakov zo
vietkych kontinentov sveta, prevaine z Azie. SUtaZ? mala hybridny charakter. Organizétori spojili prezenént a online formu na
platforme zoom. Konala sa v hoteli Horison Ultima Bandung v Indonézii, kde Ziaci prezentovali svoje projekty. V hlavnej sdle s

- " " poddiom bolo najskor
- — ; . otvorenie s prihovormi,
Le 2l e - r ‘ | ktoré vysielali aj online cez
ISTEC2022  @3BCS i e - == zoom. Potom nasledovalo
: samotné hodnotenie. Nasi
reprezentanti boli pripojeni
online, kde prezentovali
svoje projekty pred
odbornou hodnotiacou
komisiou.
Za AMAVET a Slovensko sa
zUcastnili dva projekty, oba
ziskali zlati medailu vo svojej
PR : kategorii:
Alex Kanderka, Jozef Jabczun s projektom Application 6f Sorption Processes for Effective Remediation of Polychlorinated Biphenyls
and Heavy Metals in Various Mediums, zvitazili v kategérii Veda za 2. stuperi SS. Alex s Jakubom dostali od poroty este pocas
hodnotenia gratulacie k ich praci a vysledkom.
Michal Trichly s projektom Recycling PET bottle to filament for 3D printer zvitazil v kategérii Technika za 2. stuperi SS. Michal
dostal otazku, ako sa jeho zariadeniu dari na trhu a aké su odozvy. Napriek tomu, Ze ide esSte len o Studentsky projekt, vytvaral na
komisiu dojem, Ze to je uz komerény produkt.
Organizator podujatia Indonesia Scientific Society (ISS) uzavrel v roku 2022 s AMAVET-om memorandum o spolupraci, v ramci
ktorého bolo mozné na ISTEC-u udelit $pecidlnu cenu miestnemu timu formou Ucasti na novembrovom finale Festivalu vedy a

techniky AMAVET v Bratislave.
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Na Slovensku objavili novy mineral

Na Slovensku bol objaveny novy mineral -
argentopolybazit. Ide o velmi zaujimavy mineral, ktory
u vedcov vzbudil zaujem. Komisia pre nové mineraly,
nomenklatiuru a klasifikdciu pri Medzinarodnej
mineralogickej asocidcii ho jednohlasne schvdlila
2.aprila 2022, informuje Slovenska akadémia
vied. Argentopolybazit je novym ¢lenom skupiny
polybazitu. Minerdl vytvdra Cierne tabulkovité krystaly
az do velkosti 5 milimetrov. Jeho typovou lokalitou je
mesto Kremnica. Pre geoldgov a mineralégov je svojou
Struktirou a zloZenim nesmierne zaujimavy, lebo

vyrazne posuUva sUcasné poznatky v ramci celej tejto
skupiny minerdlov. ,Vzorky s argentopolybazitom sme
prvykrat objavili v Kremnici uz v roku 2008, ale Ze ide o
novy mineral, sme zistili len relativne nedavno. Okrem
toho bol najdeny aj vNovej Bani ana
lokalite Arykevaam v Ruskej federacii. SU to oblasti
Specifické vyskytom minerdlov s obsahom striebra a
zlata, ktorych vznik suvisi s vulkanickou ¢innostou,”
spresfiuje Martin Stevko z Ustavu vied o Zemi SAV.
Vyskyt argentopolybazitu sa predpoklada aj na inych
lokalitach sveta, a to najma v oblastiach s vysokou
aktivitou striebra a zaroven absenciou medi v
roztokoch, ako dalej informuje SAV. Okrem
argentopolybazitu geoldgovia v uplynulych mesiacoch
v Kremnici objavili a popisali aj dalsi novy mineral, a to
argentotetraedrit. Po¢et novych mineralov opisanych
po prvykrat z Uzemia Slovenska tak celkovo stupol na
25. Na obr. je Argentopolybazit.

Zdroj: https://www.imeteo.sk/clanok/na-slovensku-objavili-novy-mineral-je-nim-tento-zaujimavy-nerast-z-kremnice

Vdaka vedcom bude odhalenie faloSného medu jednoduchsie

Vceli med patri medzi najfalSovanejSie potraviny na
svete. NajcastejSimi podvodmi su primieSavanie
sirupov z cukrovej trstiny, kukurice Ci ryZe.

Odhalenie falSovaného medu je nelahké a
zvycajne je potrebnych viacero metodickych pristupov.
Poméct mbZe novd metdda, ktord vyvinuli vedci
z Prirodovedeckej fakulty Univerzity Karlovej v centre
BIOCEV a Vyskumného Ustavu rastlinnej vyroby (VURV).
Postup je postaveny na identifikacii roznych typov
proteinov v mede a rozpoznani tych, ktoré su véeliemu
medu vlastné od tych, ktoré moézu byt do medu pridané
umelo. Tieto latky sa sice beZne pouZivaju
v potravinarstve, v prirode vSak pre vcely volne
dostupné nie su. Pre spotrebitelov su takéto podvody
Uplne nerozpoznatelné a doteraz neboli preukazatelné
ani existujucimi metddami. , Aplikaciou metdd cielenej
a necielenej proteomiky sme pripravili protokoly
umoziujuce identifikovat panéované medy. Vdaka
spolupraci s VURV tak vznikla metdda, ktord moie
prispiet k zvySeniu kvality medov. Nase pracovisko
v centre BIOCEV sa primdrne zaobera aplikaciou
hmotnostnej spektrometrie v kombinAcii
s kvapalinovou chromatografiou v studiu proteinov —
proteomikou,” hovori Karel Harant, veduci
proteomického servisného laboratéria zPRF UK

v centre BIOCEV a dodava: ,Sme radi, Ze sa naSe
laboratérium mohlo zapojit do projektu, ktory pomdéze
odhalit falosny med, ale tieZ bude sluzit ako edukacny
nastroj pracovnikov z roznych oblasti a v neposlednom
rade ochrdni poctivych vcelarov.” Med je produktom
vysoko organizovaného spolocenstva véely

medonosnej, ktoré ho vytvaraju z nazbieranych
prirodnych  zdrojov, najmad nektaru, pripadne
medovice. Vcely dodavaju do medu pri jeho vyrobe
svoje vlastné sekréty zahfnajuce proteiny, ktorych

subor (protedm) je pre kazdy med jedinecny. Unikatne
vlastnosti véelich proteinov mdzu navyse odkazovat na
rozdielnu mieru liecivych Ucinkov jednotlivych vzoriek
medu a pod. Foto: biocev.eu

Zdroj: https://vat.pravda.sk/zem/clanok/622874-vdaka-vedcom-bude-odhalenie-falosneho-medu-jednoduchsie/
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Jubilea ¢lenov ZSVTS

doc. Ing. Kamil Cejpek, PhD. (80 rokov)

Byvaly viacroény predseda Uzemného koordinaéného centra ZSVTS v Banskej Bystrici, konatel
spolo¢nosti Dom techniky Bratislava, s.r.o., vyznamny predstavitel potravindrskeho priemyslu
nielen na Slovensku, ale i v SirSom geopolitickom priestore. Vystudovany chemik, p6sobil v
roznych funkciach: veduci laboratdria, veduci vyroby, technoldg, namestnik riaditela podniku,
vysokoskolsky ucitel, prodekan fakulty a aj prorektor univerzity. Je autorom 4 monografii,
napisal vySe 100 odbornych ¢lankov a vysokoskolskych skript. Publikoval vedecké Studie v
domdcich i v zahrani¢nych zbornikoch a vo vedeckych ¢asopisoch. Jeho prace tvoria zakladny

odborny fundament v oblasti ekotoxikoldgie a prevencie drogovych zavislosti.

Ing. Pavel Hucko, CSc. (70 rokov)

Dlhoro¢ny predseda Slovenskej vodohospodarskej spolo¢nosti. Clen Rady ZSVTS, ¢len Kontrolnej
komisie ZSVTS iKomisie ZSVTS pre stratégiu. Dlhorocny garant konferencii Hydrochémia,
Sedimenty vodnych tokov a nddrzi. Je predsedom Redakénej rady casopisu Vodohospodarsky
spravodajca. Odbornik v oblasti technoldgie upravy vod, kvality povrchovych véd a kvality
sedimentov v tokoch a ndadrziach, implementacie legislativy EU v oblasti vodného hospodarstva v
podmienkach SR, hodnotenia kvality vod v povrchovych tokoch a nddrziach, ochrany a prognézy
kvality vody. Autor viac ako 150 odbornych prispevkov, nositel medzinarodného certifikatu pre

monitoring sedimentov, suspendovanych latok a povrchovych véd.

Ing. Jan Sedivy, CSc. (60 rokov)

Predseda Slovenskej cestnej spolo¢nosti, ¢len Rady ZSVTS za tuto ¢lensku organizaciu. Bol ¢lenom
Komisie ZSVTS pre vedu, techniku a vzdeldvanie, v sicasnosti je ¢lenom Predsednictva ZSVTS.
Odbornik v oblasti konstrukcii a dopravnych stavieb. V rdmci vyskumu sa venoval oblasti Vedenie
trasy cestnej komunikacie a bezpecnost premavky z hladiska psychofyziologického stavu
vodicov. Najprv pracoval na Ustave cestného hospodérstva a dopravy, potom na Slovenskej
sprave ciest, VU dopravy. Nasledne bol riaditelom grantovej agenttry APVV. Posobil ako atagé

pre vedu a vyskum v Bruseli. V stcasnosti pracuje v spolocnosti Swietelsky-Slovakia na pozicii .
riaditel pre stratégiu a rozvoj. Odborny garant jednej z najuspesnejSich odbornych akcii v ramci -
stavitelstva a cestného hospodarstva — Cestnej konferencie. Dlhorocny spracovatel odbornych prispevkov na
vyznamné medzindrodné konferencie a kongresy v oblasti cestného stavitelstva a hospodarstva.

Ing. Martin Magura, PhD. (40 rokov)

Je ¢lenom Rady ZSVTS, kde zastupuje Slovensku spolo¢nost pre ocelové konstrukcie. V ramci
spolo¢nosti zastava funkciu tajomnika. P6sobi ako vysokoskolsky pedagdg na Katedre kovovych a
drevenych konstrukcii Stavebnej fakulty STU v Bratislave. Je autorom prace tykajucej sa
teoretickych a konstrukénych problém vysokotlakovych plynovodnych potrubi. Je projektantom
statiky. K jeho odbornému sticasnému zaberu patri statika a vychova novych odbornikov pre tuto
oblast.
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Historické milniky
V obdobi januar az marec 2022 uplynie

e 570 rokov od narodenia Leonarda da Vinciho, talianskeho matematika, architekta, vynalezcu. Bol opisany
ako archetyp ,renesancného cloveka” a ako univerzalny génius. Leonardo je slavny pre svoje majstrovské
obrazy ako Poslednd vecera a Mona Liza. TieZ je znamy ako tvorca mnohych vynalezov, ktoré predvidali
modernu technoldgiu, ale ktoré boli len vynimocne skonstruované pocas jeho Zivota. Navyse pomohol
rozvinut anatémiu, astrondmiu a stavebnictvo.

e 315 rokov od narodenia L. P. Eulera, SvajCiarskeho matematika a fyzika, ktory urobil doleZité zistenia v
oblastiach tak rozmanitych, ako je diferencialny a integralny pocet a tedria grafov. Zaviedol aj velku éast
matematickej terminoldgie a oznacenia, obzvlast v matematickej analyze, ako napriklad zapis matematicke;j
funkcie. Preslavila ho aj praca v oblasti mechaniky, optiky a astrondmie. PovaZuje sa za popredného
matematika 18. storocia a jedného z najvacsich matematikov vsetkych cias.

e 230 rokov od narodenia G. G. de Coriolisa, francizskeho matematika, fyzika a strojného inZiniera. Je znamy
svojou pracou na doplnkovych silach, ktoré su detegované v rotujucej referencénej sustave. Bol prvym na
svete, kto poutzil termin praca na prenos energie silou posobiacou na dialku.

e 195 rokov od narodenia Dionyza Stura, slovenského geoldga a paleontoléga. Bol riaditefom Risskeho
geologického Ustavu vo Viedni. Zaoberal sa geologickym mapovanim a fytopaleontolégiou Rakuska, Ciech,
Moravy a Slovenska. V roku 1862 na Svetove] vystave v Londyne ziskali nim zostavované geologické mapy
zlatu medailu.

e 165 rokov od narodenia R. Rossa, britského lekara, parazitoléga a spisovatela. Je povaZovany za jedného zo
zakladatelov modernej epidemioldgie. Za vyskum maldrie mu bola udelena Nobelova cena za fyzioldgiu alebo
medicinu.

e 150 rokov od umrtia S. Morseho, amerického vynalezcu tzv. morzeovky. Morseova abeceda je sustava
telegrafnych signalov zodpovedajucich pismenam, Cisliciam a inym znakom, ktoré sa pouzivaju pri pisani.
Zaviedol aj relé, ktoré umoznilo komunikovat na dlhé vzdialenosti.

e 130 rokov od narodenia R. Watsona-Watta, anglického vynalezcu radaru. Zaujimal sa o meteoroldgiu
a pomocou kratkovinného Ziarenia lokalizoval barky.

e 110 rokov od umrtia N. M. Stevensovej, americkej geneticky, ktora objavila pohlavné chromozémy. Zistila,
Ze samci mucnych cervov produkuju dva druhy spermii: jedny s malym a druhé s velkym chromozémom. Po
oplodneni vajicka spermiou s malym chromozémom vznikne potomok muzského rodu; po oplodneni vaji¢ka
spermiou s velkym chromozémom vznikne potomok Zenského pohlavia.

e 100 rokov od narodenia A. Turinga, britského matematika, logika a kryptografa. Pocas druhej svetovej vojny
presadil konstrukciu zariadenia, ktoré vedelo v kratkom ¢ase analyzovat pravdepodobné nastavenia Enigmy,
Sifry pouzivanej armadou nacistického Nemecka. Podla mnohych historikov bol Turingov prinos
najdolezitejSim prispevkom jednotlivca k vitazstvu Spojencov.

e 90 rokov od umrtia F. W. Ostwalda, nemeckého chemika, spoluzakladatela modernej fyzikalnej chémie.
V roku 1909 dostal Nobelovu cenu za chémiu. Je tiez zndmy svojou Tedriou farieb a tedriou stastia. Vytvoril
priestorovy systém triedenia farieb, ktory pracuje s ich fyzikalnymi vlastnostami. Jeho Ziakmi boli vyznamné
osobnosti vedy: Arrhenius (Nobelova cena 1903), Van't Hoff (Nobelova cena 1901), Nernst (Nobelova cena
1920), Tammann a Wislicenus.

e 50 rokov od umrtia L. von Bartalanffyho, rakuskeho bioldga, autora vSeobecnej tedrie Zivota a jedného zo
zakladatelov vSeobecnej tedrie systémov.

e 45 rokov od Umrtia Bozeny Sturovej-Kuklovej. Zndma a uznavanad odborni¢ka na plicne choroby.
V tom case vela publikovala — bolo to vySe 60 vedeckych Studii v domacich i zahrani¢nych odbornych
&asopisoch, ako aj vysokogkolské ucebné texty. Bola prvou Zenou v Ceskoslovensku, ktora sa stala docentkou
na lekarskej fakulte a prvou mimoriadnou profesorkou. DIhé roky viedla poradniu pre tuberkuléznych
pacientov na internej klinike v Bratislave.
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150 rokov odvtedy ako Hurbanovska meteorologicka stanica zacala svoje oficidlne pozorovania. V roku
1872 prvykrat zapisali meteorologické Udaje o teplote vzduchu, relativnej vihkosti, smere a rychlosti vetra,
oblacnosti a inych meteorologickych charakteristikdch. Tuto stanicu zapisal Vykonny vybor Svetovej
meteorologickej organizacie (WMO) medzi stanice so storo¢nou histériou pozorovania. V stucasnosti je na
svete takto uznanych 234 stanic, z toho v Eurdpe vyse 100. Meteorologické pozorovania su sucéastou
osobitného kulturneho a vedeckého dedicstva ludstva. Su jedine¢nym zdrojom informacii o variabilite klimy
v minulosti a vyuZivaju sa pri modelovani buducej klimatickej zmeny a jej dopadov na Slovensku.
Zdroj: https://www.shmu.sk/sk/?page=2049&id=1149

150. vyrocie uvedenia do prevadzky KoSicko-bohuminskej Zeleznice. KoSicko-bohuminska Zeleznica (ces.
KosSicko-bohuminska drdha, nem. Kaschau-Oderberger Bahn, mad. Kassa-Oderbergi Vasut) bola Zelezni¢na
trat vedica medzi Bohuminom a Kosicami. Vznikla na konci 19. storodia ako trat vybudovana a prevadzkovana
sukromnou zZelezni¢nou spoloénostou. V roku 1864 bol vo Viedni vydany Pamatny spis o KoSicko-bohuminskej
Zeleznici, ktory navrhoval Zelezni¢nu trat z KosSic Udoliami riek Hornad, Vah a Kysuca cez Jablunkovsky
priesmyk do Bohumina. Koncesiu na vystavbu a prevadzku trate ziskalo v roku 1866 konzorcium belgickych
podnikatelov, sirodencov Richeovych. Stavba mala pévodne zacdat od Kosic (kde koncila Tiska zeleznica), no
na podnet sliezskych priemyselnikov sa zacala budovat od Bohumina. S pracami sa zacalo koncom roku 1867;
1. 2. 1869 bol otvoreny tsek z Bohumina do Tesina; v roku 1872 bola trat dokon&ena v celej planovanej dizke.
Zdroj: https://www.postoveznamky.sk/150-vyrocie-uvedenia-do-prevadzky-kosicko-bohuminskej-zeleznice

100 rokov odvtedy ako H. M. Evans a K. S. Bishopova objavili vitamin D pocas liecby deti s krivicou. Ide
o chorobu ,,slabych kosti“ u deti, ktord spusta nedostatok tohto vitaminu.

100 rokov od prvého intravendézneho podania inzulinu pacientovi. Tento experiment pripravil cestu
uspesnej inzulinovej liecbe cukrovky.

50. vyrocie spustenia medzinarodného tranzitu plynu cez tzemie Slovenska. Plynovod Bratstvo, ktory viedol
z Dolyny na zapadnej Ukrajine (ta vtedy zasobovala aj Moskvu) a? na $tatnu hranicu Ceskoslovenska a ZSSR,
viedol a? k Dusikarni (dne$né Duslo) Sala, ktora bola, a dodnes je, najva&sim odberatelom plynu. Investorom
vystavby plynovodu Bratstvo boli Ceskoslovenské plynarenské podniky, generdlne riaditelstvo Praha
v spolupraci so Slovenskymi plyndrfnami Bratislava. Generalnym projektantom bol Plynoprojekt Praha,
generalnym dodavatelom stavby sa stal Plynostav Pardubice. Rury pre plynovod doddvali podniky VTZ
Chomutov a VSZ Kosice. ,,Plynovod meria 540 kilometrov, z toho na ¢eskoslovenskom Gzemi 356 km. Popri
ropovode Druzba je to doteraz najvacsia spolo¢ne vybudovand podzemna magistrala", piSe sa v archivnej
sprave TASR. Po tom, ako sa zasoby ukrajinského plynu vycerpali, plyn sme odoberali z ruskej Orenburskej
oblasti. Plynovodom Bratstvo sa pocas jeho existencie prepravilo viac ako 100 miliard m3 zemného plynu,
najma pre Slovensko.

50 rokov odvtedy ako misia Apollo 17 pristala na Mesiaci. Apollo 17 bolo poslednym americkym pilotovanym
kozmickym letom v rdmci programu Apollo a Siestym, pri ktorom [udia pristdli na Mesiaci. Vyprava Apolo 17
mierila do Udolia Taurus-Littrow na vychodnej pologuli Mesiaca, pricom posadka vykonala tri vystupy na jeho
povrch. Poslednym c¢lovekom na Mesiaci v 20. storoci sa stal Eugene Cernan, astronaut so slovenskymi a
ceskymi korenmi. Apollo 17 bolo zaroven jedinou misiou programu Apollo, ktorej sa zucastnil profesionalny
vedecky pracovnik, geoldg Harrison Schmitt. Astronauti doviezli spat na Zem 110,52 kg mesacnych vzoriek.
Zdroj: wikipedia

35 rokov od vzniku projektu Erazmus, ktorého hlavnym ciefom je podpora mobility vysokoskolskych
Studentov, ktori m6Zu bud' Studovat v zahraniéi, alebo absolvovat staz v podniku, vyskumnom ustave,
laboratdriu ¢i organizacii. Studenti si tie? mdzu kombinovat $tudijny pobyt v zahraniéi so stazou a posilfiovat
vedomosti ziskané S$tddiom v praxi. Erasmus je jednym z najuspednejsich programov EU,
v ktorom je zapojenych 33 §tatov — z toho 28 ¢lenov Unie a Turecko, Macedénsko, Lichtenstajnsko, Nérsko a
Island. Erasmus vznikol v roku 1987 a uZ prvy rok ho vyuzilo 3 200 Studentov z jedenastich Statov.


https://www.shmu.sk/sk/?page=2049&id=1149
https://www.postoveznamky.sk/150-vyrocie-uvedenia-do-prevadzky-kosicko-bohuminskej-zeleznice

CENTRUM

Vyuzite Kongresovy hotel Centrum Domu techniky ZSVTS KoSice

na odborné a spolocenské aktivity.

Konferencna sala Nobel Hotel Centrum ***
:I ¥ | 1

ﬂ v Kosiciach
= = - kongresové priestory s kapacitou
1000 miest
= kompletné konferentné sluzby

= ubytovanie v 45 izbach

- restauracia a lobby bar

= non stop recepcia

= kompletné cateringové sluzby

Sales manager:
marketing@hotel-centrum.sk
+1271 914 337 424



