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Uvod

Za uplynulé dva roky bol najma v dbsledku koronakrizy dopyt po Zelezni¢nej osobnej doprave
vyrazne niz8i ako bol dovtedajsi dlhodoby trend. Preto je v su€asnosti nevyhnutné prijat viacero
opatreni na jej revitalizaciu a koncepCny systematicky rozvoj, a to aj z dévodu zabezpecenia kvalitnejSej
a efektivnejSej dopravnej obsluhy ako takej. V uvedenom prispevku je struéne popisany sucasny stav
a problémy v zelezni¢nej osobnej doprave a nasledne su navrhnuté vseobecne uplatnitelné opatrenia
na podporu regionalnej a primestskej zelezni€nej osobnej dopravy, ale aj opatrenia v kontexte
koronakrizy.

1. Sdacasny stav zZelezniénej osobnej dopravy v Slovenskej republike

V sUcasnosti je verejna osobna a nemotorova doprava na Slovensku v pomerne zlozitej situacii,
kedZe od roku 1995 do roku 2010 bol zaznamenany prudky pokles jej vykonov. Zatial €¢o v roku 1995
bol pomer verejnej osobnej dopravy a individualnej automobilovej dopravy takmer rovnaky, v su€asnosti
je tento pomer v neprospech verejnej osobnej dopravy, pretoZze jej podiel predstavuje iba 25%
z celkovych dopravnych vykonov, iked od roku 2010 do zadiatku roka 2020 prepravné vykony
v Zelezni¢nej osobnej doprave mierne stupali. Okrem Ubytku cestujicich mozno v suéasnosti poukazat
v Zelezni¢nej osobnej doprave na viaceré problémy rdzneho charakteru, ktoré boli v obdobi koronakrizy
este viac prehibené. Ide najma o:

o nedostatky v oblasti organizovania verejnej osobnej dopravy — viacero subjektov objednavania
verejnej osobnej dopravy, absencia jednotného planu dopravnej obsluhy SR i zakladnych Standardov
dopravnej obsluhy, nedostatoéna koordinacia jednotlivych dopravnych systémov, existencia
viacerych subezZnych spojov, slaba koordinacia nadvaznosti spojov pri redukcii spojov;

o nedostatky v oblasti prevadzky - nedostato¢ny pocet vlakov, neatraktivny interval medzi spojmi,
ponuka dialkovej dopravy nie je vramci celého Uzemia SR dostato€na, regionalna zelezni¢na
doprava je zvacSa prevadzkovana v 2-hodinovom takte, o nezodpoveda zakladnym uloham
zelezni¢nej dopravy ako nosného dopravného systému, ¢o vedie k dalSiemu ubytku cestujicich
a nasledne k ruseniu dalSich spojov;

¢ nedostatky v oblasti infrastruktury — zastarana Zelezni¢na infraStruktura s pomerne nizkymi
tratovymi rychlostami, star§imi zabezpe&ovacimi zariadeniami a uroviovymi priecestiami, vac¢sina
zastavok a stanic na nekoridorovych tratiach taktiez nie je zmodernizovana, neexistuju tam kvalitné
a bezpecné nastupiska;

o chybajica nadvazna infrastruktura — absentujice prvky infrastruktdry pre podporu nadvaznosti
jednotlivych druhov verejnej osobnej dopravy - najma terminaly integrovanej osobnej prepravy
s nalezitym technickym vybavenim (parkoviska P+R, K+R, B+R atd.),

¢ nedostatky v oblasti vozidlového parku zelezniénej osobnej dopravy - dlhodobo zanedbavany
a neobnovovany vozidlovy park, nové vozidla pokryvaju iba &ast’ prevadzky, na vacsine trati nie je
garantovana preprava modernymi nizkopodlaznymi jednotkami;

e nedostatky v oblasti pracovnej sily v zelezni€énej doprave — dlhodoby problém nedostatku
prevadzkovych zamestnancov prehlbujuci sa za ostatné roky, hlavne vo funkcii rusfiovodi¢ (najma
zapadné Slovensko), ¢o vyrazne obmedzuje ponuku poskytovanych sluzieb;

e nedostatky v oblasti preferencie zelezni€énej osobnej dopravy - za ostatné roky zdanliva strata
jej vyznamu, negativny obraz v o€iach cestujucej verejnosti, Casto povaZzovana za nemoderny
a zastarany spOsob dopravy, za nie€o neprijemné a vnucované uz od 90. rokov, kedZe nebola
schopnd adekvatne zareagovat na zvySovanie individualneho motorizmu. [1]



2. Univerzalna podpora regionalnej a primestskej Zelezni¢nej osobnej dopravy

Uvedené problémy vznikali predovSetkym z dévodu, Ze doposial neexistuje Ziadna systematicka
koncepcia, na zaklade ktorej by bolo mozné zabezpedit kvalitny koncepény rozvoj dialkovej, regionalne;j
Ci primestskej ZelezniCnej osobnej dopravy. Sucasné existujuce Standardy uvedené vo viacerych
strategickych dokumentoch, prip. planoch dopravnej obsluhy nie su postacujuce. Z tohto dévodu je
nevyhnutné navrhnut nové Standardy dopravnej obsluhy, ktoré budu univerzalne a vseobecne
uplatnitelné na vsetkych prepravnych relaciach, pri¢om budu maximalne reSpektovat vSetky prepravné
vazby, a zaroven budu zabezpecovat optimalne prepojenie jednotlivych integrovanych dopravnych
systémov. Pri tvorbe Standardov je nevyhnutné brat do uvahy vSetky faktory, ktoré vplyvaju na
regionalnu a primestsku dopravu. [2]
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Obrazok 1. Faktory vplyvajuce na regionalnu a primestsku Zelezni¢nd osobnt dopravu [2].

V ramci vyskumu v oblasti optimalizacie a racionalizacie zelezni¢nej osobnej dopravy je navrhnuty
subor Standardov dopravnej obsluhy. V pripade regionalnej a primestskej zelezni¢nej osobnej dopravy
su nasledujuce:

a) Standard €. 1 - VyuZitie REX vlakov prioritne na posilnenie prepravnych relacii s vyznamnym
prepravnym pradom v prepravnych $pi¢kach na denné dochadzanie do 8kél a do zamestnania. Na
tratiach s absentujucim systémom expresnej a zrychlenej dopravnej obsluhy mézu plnit s€asti aj tuto
funkciu. Ich ¢asové polohy je nevyhnutné prispdsobit nadradenym vrstvam dopravnej obsluhy za
ucelom zachovania plynulosti dopravy a zachovania prestupnych vazieb;

b) Standard €. 2 - Prevadzka dvoch typov zrychlenych vlakov realizovanych v ramci systému zrychlenej
dopravnej obsluhy. Prvym typom by mal byt zrychleny vlak v jeho klasickom vnimani (nie€o medzi
osobnym vlakom a rychlikom), ide o vlak subsystému Standardnej zrychlenej dopravnej obsluhy.
Druhym typom by mal byt zrychleny vlak prevadzkovany pasmovou obsluhou, priCom ide
0 subsystém pasmovej zrychlenej dopravnej obsluhy;

c) Standard €. 3 - Vregionalnej doprave v pripade obzvlast vysokého prepravného potencialu
v aglomeracii velkomiest by bolo vhodné zabezpe it v ramci subsystému striedavej zastavkovej
dopravnej obsluhy tzv. striedavy (Sachovnicovy) koncept dopravnej obsluhy, kde by na vybranej trati
jedna linka osobnych vlakov obsluhovala poloviény pocet stanic a zastavok (napr. parne zastavky)
a dalSia linka zvy3ny pocCet stanic a zastavok (napr. neparne zastavky). Spoje oboch liniek by pritom
premavali v hustych intervaloch;

d) Standard &. 4 - Uprava trasovania osobnych vlakov tak, aby v&&$ina osobnych vlakov nemala
vychodiskovu ani ciefovu stanicu na hlavnej stanici v hlavhom meste alebo inom va¢som sidle, ale
ak je to mozné, aby ich cielova stanica bola na inej vyznamnej$ej ZST na okraji mesta, pricom by
cez hlavnu stanicu alebo int vyznamni ZST v centre mesta v ramci moznosti prechadzali. Tento
systém prevadzky by mal byt uvedenym spdsobom realizovany najma vdaka lepSej dopravnej
obsluhe velkych sidiel, ako aj zbyto€nému neobsadzovaniu dopravnej kolaje v hlavnej stanici.
Zaroven by takéto osobné vlaky v ramci mesta mohli aj pInit’ funkciu prototypu mestskej dopravy
(tzv. S-bahn). [2]



3. Specificka podpora regionalnej a primestskej zelezniénej osobnej dopravy v kontexte
koronakrizy

V sucasnosti v Case koronakrizy je nevyhnutné hfadat Specifické rieSenia aj pre podporu Zelezninej
osobnej dopravy. V ramci vedecko-vyskumnej ginnosti na Zilinskej univerzite sa realizuje $pecificky
vyskum, ktorého hlavnym cielom je najst kvalitné a efektivne rieSenia pre dosiahnutie bezpelnej
mobility v ¢asoch pandémie. Nevyhnutnostou je prijat subor urcitych opatreni, ktorych implementacia
prispeje k splneniu uvedeného ciela, ako aj k vysledkom rieSenia vyskumného projektu.

V ramci projektu sa identifikuju rieSenia v prevadzkovo-organizacnej a stavebno-rekonstrukénej
oblasti. Prevadzkovo-organizaéné opatrenia su charakteristické tym, ze nevyzaduju vysoké investi¢né
naroky anie su vyrazne narocné na realizaciu. Stavebno-rekonstrukéné opatrenia su zlozitejSie
realizovatelné, nakolko su technologicky, ¢asovo aj finanéne naro¢nejsie. Po konkretizacii uvedenych
opatreni bude nevyhnutné ich efektivne implementovat do realnych podmienok Zelezni¢nej prevadzky
v Slovenskej republike.

Zaver

Uvedeny prispevok sa zaoberal stru¢nym zhodnotenim sucasného stavu ZelezniCnej osobnej
dopravy a nasledne stru¢nym navrhom rieSenia tychto problémov. V prvej kapitole boli stru¢ne
definované suc€asné problémy v jednotlivych oblastiach Zelezni€nej dopravy. Druha kapitola obsahovala
navrh jednotlivych Standardov pre vSeobecne uplatnitelny rozvoj regionalnej a primestskej Zzelezni¢nej
osobnej dopravy avramci tretej kapitoly bol struéne definovany vyskum orientujuci sa na podporu
Zelezni¢nej osobnej dopravy v asoch pandémie. Uvedené navrhy su sucastou vedecko-vyskumnych
aktivit autorov na Katedre Zelezni¢nej dopravy, ktoré budu v blizkej buducnosti nadalej systematicky
rozvijané.

Vyhlasenie

Tato publikacia vznikla vdaka podpore v ramci Operaéného programu Integrovana infrastruktura pre
projekt: ldentifikacia a moznosti implementacie novych technologickych opatreni v doprave pre
dosiahnutie bezpefnej mobility v ¢ase pandémie spbsobenej ochorenim COVID-19 (koéd ITMS:
313011AUX5), spolufinancovany zo zdrojov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja.
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